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DINKELSBUHL - FEUCHTWANGEN

Samstag, 07.12.19

B 25-Ortsdurchfahrt wieder durchgingig befahrbar

DINKELSBUHL (bi/mk) - Nach
knapp vierwochiger Bauzeit mit ent-
sprechenden Umleitungen ist die
Dinkelsbiihler Ortsdurchfahrt der
BundesstraBe 25 wieder durchgéngig
befahrbar. Gestern am frithen Abend
wurde die Sperrung aufgehoben.

Bis zuletzt waren aber noch Rest-
arbeiten zu erledigen, zum Teil bei
bereits schon wieder laufendem Ver-
kehr. Das Foto entstand an der Stau-
ferwallkreuzung und zeigt Mitarbei-
ter einer Miinchener Firma beim
Einbringen eines neuen Gullyde-
ckels. Im Rahmen der mit Gesamt-
kosten von gut 500000 Euro verbun-
denen Deckensanierung zwischen
Polizei und nérdlichem Ortsausgang
wurden an sieben Stellen die alten
Regenwassereinldufe entfernt und
durch ein System ersetzt, dessen ko-
nische Bauform laut Angaben der
Firma besser vor Verdrickungen
und Klappergerauschen schiitzt.

Vor der Authebung der Sperrung
waren auch noch Fahrbahnmarkie-
rungen aufzubringen und Umlei-
tungsanlagen zu entfernen. Die Bau-
stellenampel an der Olmiihle soll, wie
OB Dr. Christoph Hammer im Bau-
ausschuss mitteilte, zunichst dort
belassen werden. Geplant sei, den
Verkehr an der Einmiindung der
Nordtangente in die B25 so lange mit
der Lichtzeichenanlage zu regeln, bis
der Kreisverkehr gebaut werde. Da-
mit sei im kommenden Frithjahr zu
rechnen, so der Rathauschef. Indes
lobte das Staatliche Bauamt in einer
Pressemitteilung die gute Abstim-
mung mit der Stadt Dinkelsbiihl und
die effiziente Arbeit der bauausfiih-
renden Firmen. Dadurch habe der
enge Zeitplan sogar unterschritten
werden kénnen. Foto: Jiirgen Binder

VON MARTINA HAAS

DINKELSBUHL - Im Baugebiet
Gaisfeld IV soll Wohnen und Ein-
kaufen in einem Gebéude kombi-
niert werden. Fir ein entsprechen-
des Konzept wurde ein Investoren-
wettbewerb ausgeschrieben, der am
Mittwoch, 11. Dezember, entschie-
den werden soll. Die Biirger sollen
nach der nichtoffentlichen Ent-
scheidung tber die Planung des
Siegers informiert werden.

Die offentliche Présentation der
vier Entwiirfe aus der Endrunde
findet ab 18.30 Uhr im kleinen
Schrannensaal statt. Um 19 Uhr soll
dann der zuvor vom Stadtrat ge-
fasste Vergabe-Beschluss bekannt
gegeben werden. Auf dieses Proze-
dere hatte sich laut Mitteilung der
Stadt Dinkelsbiihl im vergangenen
Frithjahr der Stadtrat mit einer
Zwei-Drittel-Mehrheit verstandigt.

Schlechte Stimmung im Bauausschuss

Am 11. Dezember wird Entscheidung Uber Supermarkt-Projekt im Gaisfeld IV bekannt gegeben

In der jingsten Bauausschusssit-
zung, in der Oberbiirgermeister Dr.
Christoph Hammer iiber den Ab-
lauf der von ihm als ,Birgerver-
sammlung mit Rederecht” bezeich-
neten Veranstaltung informierte,
merkte die SPD-Stadtratin Ulrike
Fees dazu an, dass den Biirgern bei
diesem Vorgehen erst nach dem Be-
schluss ein derecht eingeri

den. AuBerdem schickte er sein Un-
verstindnis hinterher: ,Das ist im-
mer wieder so, dass alles noch mal
in Frage gestellt wird.“ CSU-Frak-
tionssprecher Klaus Huber pflich-
tete dem OB bei. Es sei nicht fair,
weder dem Stadtrat noch der Ver-
waltung gegeniiber, dass Fees ihren
Einwand im Ausschuss vorbringe.
Die At hare im Ausschuss

werden wirde. Sie regte an, den
endgultigen Vergabebeschluss nicht
an diesem Tag zu fassen.

Auf diesen Hinweis reagierte der
OB ungehalten, sei doch das Ver-
fahren mit allen Beteiligten so be-
schlossen worden. Uberdies gebe es
keinen ,Architektenwettbewerb®,

schaukelte sich hoch. Griinen-
Stadtrat Gerhard Zitzmann schlug
auf den Tisch und duferte mit der-
ben Worten, fiir die er sich spiter
entschuldigte, dass er die Stim-
mung in den Gremien ,katastro-
phal® finde. Sobald jemand etwas
Falsches“ sage, gingen der OB und
by R

bei dem die Biirger -

er CSU-Frak ler ,gleich

in die Luft“. Zitzmann weiter: ,Die
Aggression ist schlimm.“ Den Ober-
burgermeister forderte Zitzmann
auf, dafiir zu sorgen, dass es im
Stadtrat und in den Ausschiissen
wsachlich zugeht“. Darauf erwiderte
der OB ihm, dass dies ausgerech-
net derjenige ei der zuvor

handelsmarktes mit Dienstleistung
und/oder Wohnen gestartet. Wett-
bewerbsende war am 24. Mai. Nach
Vorpriifung der eingegangenen
Projektentwiirfe durch den Gestal-
tungsbeirat, bestehend aus Josef
Weber (Leiter des Referats fiir Pla-
nen und Bauen der Stadt Erlan-
gen), Professor Michael StoBlein
(Architekt und Stadtplaner Niirn-
berg) sowie der Dinkelsbiihler
Stadtbaumeisterin  Gerhild ~ Von-
hold, hatten die Projektanten im
Oktober ihre Planun-

selbst auf den Tisch gehauen habe.
Sowohl Huber als auch Hammer
forderten, dem besprochenen Ver-
fahren treu zu bleiben, gegen das es
keinen Widerspruch gegeben habe.
Zitzmann indes sprach von Gegen-
timmen bei dieser E heidung.

gen dem Stadtrat in einer nicht-6f-
fentlichen Sitzung vorgestellt und
Fragen beantwortet. Nach dieser
ersten Runde verblieben laut Mit-
teilung der Stadt Dinkelsbtihl vier
Projektanten Ubrig, die nun am
k den Mittwoch in einer

Zum geplanten Objekt im Gais-
feld IV hatte die Stadt Anfang Mérz
dieses Jahres einen Investorenwett-
bewerb zum Neubau eines Einzel-

nicht-6ffentlichen Sitzung ihre Pla-
nungen in der finalen Konzeption
vorstellen. Der Stadtrat soll dann ei-
nen Vergabebeschluss fassen.

Neue Wihlergemeinschaft stellt Liste auf

Gruppe ,Wir wollen Wandel - Stimme fiir Feuchtwangen!” ladt am Dienstag zur Versammlung in Thiimhofen ein

VON PETER ZUMACH

FEUCHTWANGEN - ,Wir wollen
Wandel - Stimme fiir Feuchtwan-
gen!“ — diesen Namen hat sich eine
freie Wahlergemeinschaft gegeben,
zu der sich rund 30 Biirger jetzt neu
zusammengeschlossen haben. Ihre
Liste mit 24 Stadtratskandidaten fiir
die Kommunalwahl im Mérz wollen
sie am kommenden Dienstag, 10. De-
zember, aufstellen.

Zu der Versammlung, die um 20
Uhr im Gasthof ,,Zum griinen Wald“
(Briutigam) im Stadtteil Thirnhofen
beginnt, laden Vorsitzende Petra
Schweizer und ihre Stellvertreterin,
Birgit  Hahnlein-Haberlein,  alle
Feuchtwanger Biirger ein. Denn ei-
nes ihrer Ziele sei es, ,,die Wahler zu
den Wahlurnen zuriickzubringen®.
Aktuell engagierten sich in der
Gruppe, die sich in Kiirze als Verein
formieren will, Personen, die einen
Lbreiten Querschnitt der Bevolke-
rung reprisentierten: Unternehmer
und Selbststiandige ebenso wie Mit-
arbeiter im Pflegebereich, Lehrer,
Angestellte und Rentner.

Wir wollen, dass sich in Feucht-
wangen wieder etwas bewegt®, er-
klirten Schweizer und Hahnlein-Hé-
berlein, als sie die neue Wahlerge-
meinschaft gestern im Gesprach mit
der FLZ offiziell vorstellten. Es sei

dig, .die K litik
wieder offener zu gestalten und die
Leute zu aktivieren“. Angesichts der
»Stimmung® in der Kreuzgangstadt
bestehe die ,,Chance, einen Wandel
herbeizufiihren®. Aber: ,Das geht
nur, wenn man in den Gremien mit-
arbeiten darf.“ Deshalb seien die
Mitglieder auch zur Kandidatur fur
den Stadtrat bereit. Indes werde die
Gruppe bei der Wahl 2020 keinen Be-
‘werber fir das Biirgermeisteramt ins
Rennen schicken. ,Dafiir sind wir
jetzt noch zu neu.”

Im Mittelpunkt der Arbeit stehe
,das Beste fiir Feuchtwangen®. Um
die Stadt weiterzuentwickeln, wolle
sich die Wahlergemeinschaft ,frei
von politischen Gruppierungen be-
wegen“, an ,Themen dranbleiben
und nichts zerreden®. Dabei sei ,,Wir
wollen Wandel“ keine Protestpartei,
denn ,nicht alles war schlecht.“ Und:
»Wir wollen nicht diskreditieren,

sondern sachlich und offen mit allen
kooperieren.”

Als wichtiges Anliegen nannten die
Vorsitzenden das Zu lek

Reaktion ,respektlos“

Dieter Meyer reagiert auf Erklérung des BN-Landesverbands

DINKELSBUHL (pm/bi) - Das , fiir
die Stadt so wichtige Vorhaben® als
,»Unsi: ojekt zu L ick N
zeuge von ,Respek it gegen-

aller Generationen und Bevolke-
rungsgruppen in einer liebenswerten
Stadt. Um seine Attraktivitat zu stei-
gern, benodtige Feuchtwangen barri-
erefreie Veranstaltungsraume und
Treffpunkte fiir die Jugend. Mobili-
tét, Verkehr und Parkraum miissten
ebenso wie die digitale Infrastruktur
optimiert und neue Wohnkonzepte
entwickelt werden. Wichtig wére zu-
dem der Zuzug von Fachérzten, aber
auch von Fachkraften, die hier ar-
beiten wollen.

Ebenfalls lege die Wihlergemein-
schaft in ihrem Programm Wert auf
das Zusammenwachsen der Kern-
stadt mit ihren Ortsteilen - sei es
beim Nahverkehr, im kulturellen
und im schulischen Bereich. Darii-
ber hinaus gelte es, das , Kirchturm-
denken“ gegeniiber den Nachbar-
stadten zu tberwinden und mit die-
sen zusammenzuarbeiten, anstatt zu
konkurrieren. Nicht zuletzt misse
die Stadt an der Romantischen Stra-
Be mehr fiir Touristen anbieten.

Uber den Biirgern, die 2009 fur die
B25-Ostumfahrung votiert hitten.
Mit diesen Worten kommentierte
gestern Dieter Meyer die jiingste Re-
aktion der Landesgeschiftsstelle des
Bund Naturschutz (BN).

Meyer ist Sprecher einer Gruppe
von Birgern, die per Unterschriften-
sammlung die Riicknahme der BN-
Klage gegen den Planfeststellungs-
beschluss zur Ostumfahrung der B25
gefordert hatten. Die BN-Verant-
wortlichen nédhmen fiir sich in An-
spruch, demokratisch zu sein, han-
delten aber ,nach Gutsherrenart®, so
Meyer. Dass der BN-Landesverband

ein von den Unterzeichnern ge-
wiinschtes Gespréch zu den Beweg-
grunden der Klage erst nach der
Kommunalwahl fithren wolle, sei
doch ,sehr durchsichtig®.

Zum Hinweis der BN-Landesge-
schiftsstelle auf die bahnparallele
Trasse als Alternative zur Ostumfah-
rung sei zu sagen, dass dies ,,der Tod
der Bahnreaktivierung® wire, so
Meyer. Wer die Bahnparallele forde-
re, nehme auch in Kauf, ,dass Din-
kelsbiihl auf unabsehbare Zeit keine
Losung fiir sein Verkehrsproblem
erhélt”. Von den OB- und Stadtrats-
kandidaten sei zu erwarten, dass sie
vor der Wahl sagten, wie sie zur Ost-
umfahrung stiinden, denn die Din-
kelsbiihler wollten vor der Wahl wis-
sen, was auf sie zukomme, und nicht
die Katze im Sack kaufen.

Kupferkabel gestohlen

DINKELSBUHL - Zwischen
Montag und Donnerstag haben
Unbekannte laut Polizei im Mut-

schachweg eine 400 Kilo schwere
Kabeltrommel mit Kupferdraht im
Wert von tiber 1000 Euro gestoh-
len. Hinweise werden unter Tele-
fon 09851/57 190 erbeten.
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KULMBACH LAND

o Marktleugast will sich
J um di

e Radwege kiimmern
KULMBACH LAND, SEITE 17

In Buchau
hat sich’s
ausgeklappert

sANIERUNG Wer einen abgesenkten Kanaldeckel vor der
Haustiir hat, der weif3, wie sehr das nerven kann. Der Markt
Mainleus setzt nun auf ein Verfahren, mit dem dieses

Problem beseitigt werden soll.

VONUNSEREMREDAKTIONsMiT6LED JORGEN GARTNER

Buchau - Eine  Kanaldeckel-Sanierung
ist eigentlich fiir eine Gemeinde wie
Mainleus eine ganz banale Geschichte.
Eigentlich. Im Ortsteil Buchau wurde
aber ein ganz besonderes Verfahren ange-
wandt, das die Miinchner Firma Haen-
lein entwickelt hat und das im Landkreis
Kulmbach erstmals zum Einsatz kam.
Die Bilder zeigen, wie der Einbau erfolgt
—und wir erkliren, was die Vorteile sind.

Bild rechts oben: Mit einer eigens

= dafiir entwickelten Schachtrahmen-

frise riicken die Miinchner den alten

Schichten an den Kragen. Die Zihne

graben sich in den Asphalt. Wie mit dem

Zirkel gezogen wird ein schmaler Rand
um den Kanaldeckel abgefrist.

Saubere Baustelle: Der Staub und
u dieKkleinen Steine werden sofort zu-
sammengeschaufelt und -gekehrt.

Der alte Kanaldeckel wird in eine
m Zange geklemmt und herausgeho-
ben. Der neue Deckel liegt schon bereit.

Auf Bild 4 ist gut die besondere
= Form des Kanaldeckels zu erken-
nen — er ist konisch geformt. Durch die
grofiere Auflagefliche des Rahmens kann
er das Gewicht eines dariiberfahrenden
Fahrzeugs besser in den umgebenden
Grund ableiten. Vor 16 Jahren haben die
Miinchner dieses Verfahren entwickelt,
mit dem nicht nur eine

deutliche

’, wInden

vergangenen 16
Jahren wurden Technik
und Ausriistung immer
weiter optimiert.

HERMANN STROH
Vormann

Lirmreduzierung erreicht werden soll,
weil sich der Deckel nicht mehr so leicht
absenkt. Auch die Lebensdauer werde
deutlich erhoht, erklirt der Geschiifts-
fiihrer des Unternehmens, Claus-Dieter
Haenlein. Darauf hofft auch Frank Wie-
sel, der Leiter der Bautechnikabteilung
im Markt Mainleus. Auch fiir ihn ist das
System neu, deshalb verfolgte er die Ar-
beiten selbst vor Ort. Acht Schichte lief§
die Gemeinde in Buchau in dem Verfah-
ren sanieren. Kosten: 18 000 Euro.

5 Das Team ist eingespielt: Ist der
m Deckel gesetzt, wird ein Spezial-
beton angeriihrt. Alles liuft wie aus ei-
nem Guss. Kein Wunder, denn die Trup-
pe arbeitet seit zehn Jahren zusammen,
wie Vormann Hermann Stroh erklirt.

Beim Eingiefien des Betons ist Fin-

w gerspitzengefithl gefragt, damit

nichts danebengeht. Aber auch das
klappt reibungslos.

Bei den jetzigen Tempera-
= turen dauert es etwa zehn
Minuten, dann ist der Spezial-
beton ausgehirtet. Im Som-
mer geht das deutlich schnel-
ler, da kann schon in fiinf Mi-
nuten weitergearbeitet wer-
den.

Der letzte Schritt: Uber die
u Fuge mit dem Spezialbeton
kommt eine 160 Grad heifle Heifiver-
guss-Masse. Die wird mit einer kleinen
Kanne eingegossen und dann mit einer
Spachtel plan zur Strafiendecke verstri-
chen. Das ganze Prozedere von Beginn
der Frisarbeiten bis zum letzten Arbeits-
schritt dauert rund 30 Minuten. Fiir die
Firma Haenlein ist Mainleus nicht die
einzige Station in Oberfranken an diesem
Tag. Nach Abschluss der Arbeiten hatte
die fiinfkopfige Mannschaft auch noch in
Bayreuth zu tun, ehe sie wieder die
Heimreise nach Miin-
chen antrat.

BRUCKENSANIERUNG

Baustelle bei
Lanzendorf
wird beendet

Lanzendorf -  Spitestens am
Nikolaustag (6. Dezember)
sollen die Arbeiten rund um die
Autobahnbriicke bei Lanzen-
dorf abgeschlossen sein. Das
teilt die Autobahndirektion
Nordbayern mit. Die Dienst-
stelle Bayreuth der Autobahn-
direktion Nordbayern hatte die
Talbriicke Lanzendorf zwi-
schen den Anschlussstellen Bad
Berneck und Bindlacher Berg
im Zuge der A9 instand setzen
lassen.

Ab heute beginnt nun der
Riickbau der bisherigen Ver-
kehrsfithrung, wie die Behorde
mitteilt. Nach erfolgreich
durchgefithrten ~ Instandset-
zungsarbeiten werden jeweils
zwei Fahrstreifen am rechten
Rand der Richtungsfahrbah-
nen Miinchen und Berlin ein-
gerichtet. Im Mittelstreifen der
Autobahn werden dann die fiir
die Verkehrsfithrung eingerich-
teten Uberfahrten zuriickge-
baut und mit Fahrzeugriickhal-
tesystemen geschlossen.

Rampe ab Freitag frei

Die bisher gesperrte Rampe
Bamberg — Berlin der Auto-
bahn A 70 wird voraussichtlich
am Freitag frei gegeben. Die
Restarbeiten werden am 6. De-
zember endgiiltig beendet sein.
Unter anderem werden noch
zwei Schilderbriicken vor und
hinter der Briicke wihrend ei-
ner kurzen Nachtsperrung ein-
gehoben.

Durch die starke Beanspru-
chung der Briicke in den ver-
gangenen 22 Jahren war fiir die
Sicherung deren Zukunftsfi-
higkeit eine erste grofie In-
standsetzung erforderlich. Die
nach Angaben der Autobahndi-
rektion sehr anspruchsvolle
Baumafinahme wurde damit
wie geplant vor den ersten
Schneefillen termingerecht be-
endet, der urspriinglich veran-
schlagte Kostenrahmen fiir die
Briickeninstandsetzung von 20
Millionen Euro wurde, wie es in
der Mitteilung abschlieflend
heifit, eingehalten. red

JUNGSCHAR

Kinoabend
1im Kantorat

Untersteinach - Ausnahms-

weise lidt am Freitag, 29. No-
vember, die evangelische Kir-
chengemeinde Untersteinach
zur Filmnacht-Jungschar ein.
Der Kinoabend startet um 18
Uhr im Kantorat, Kirchplatz 4
in  Untersteinach. Diesmal
heiit das Thema: ,Fiifle
hoch®. Eingeladen sind alle
Kinder von 6 bis 11 Jahren. Ab-
holung der Kinder ist um 21
Uhr. Thematisch wird sich die
Jungschar mit den , Feierta-
gen® beschiftigen und gleich-
zeitig das dritte der 10 Gebote
niher kennengelernen. Dazu
gibt es eine interessante Ge-
schichte, und auch ein gefieder-
ter ,,Star-Gast“ ist mit dabei.
Auflerdem gibt es Popcorn,
Pizza und Getrinke (bitte fiinf
Euro an Essens- und Getrénke-
Beitrag mitbringen). Telefoni-
sche Riickfragen sind unter
09225/208 moglich. red
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Miunchner Metrkut

Millimeterarbeit: Mitarbeiter der Miinchner Firma Haenlein tauschten am Samstag Kanaldeckel in der Anton-Bruckner-
StraBe aus. Ihre neue, konische Form sorgt fiir weniger Krach und eine deutlich langere Lebenszeit. Foto: Hans Moritz

'0 f & v X I Aktualisiert: 22.09.19 - 12:59

NEUE GULLYDECKEL IN ANTON-BRUCKNER-STRASSE

Schluss mit dem lastigen Geklapper

9 von Hans Moritz v

In Erding wurden jetzt Gullydeckel ausgetauscht, die zuletzt immer mehr Ldarm
verursacht haben. Aufgrund einer neuen Technologie wird das auch langfristig nicht
mehr passieren.

Erding — Auf den ersten Blick sind am Samstag in der Anton-Bruckner-StraBe zwischen
Kehr und Schwimmbad nur eine Handvoll in die Jahre gekommener Gully-Deckel
ausgetauscht worden. Doch hinter der BaumaBnahme steckt eine neue Technologie, die in
Erding schon einmal zum Einsatz gekommen ist und kiinftig haufiger angewendet werden

konnte, vor allem auf den Hauptverkehrsadern. ,,Konisch“ lautet das Zauberwort. Bei diesen Treppenliften sparen
Senioren bares...

@ . " . . Dieser gratis Anbieter-Vergleich macht's
Uber die Schichte in der Anton-Bruckner-Strafle, die das Regenwasser auffangen und maéglich.

versickern, sind in den vergangenen Jahren hunderttausende Fahrzeuge gerollt, darunter
viel Schwerverkehr. Jahr fiir Jahr driickte es Fundamente und Deckel immer weiter in die
Fahrbahn. Die Folge: Vor allem bei Schwerlastern rumpelte es bei jedem Uberfahren
gewaltig, die Fahrbahn wurde immer schlechter.

Ad

»Das ist kein Wunder®, erklart Claus-Dieter Haenlein. ,,Alte Gullys sind zylinderférmig. Der Druck geht
immer senkrecht nach unten weg —und immer auf die gleiche Stelle.“ Die konische, leicht trichterférmige
Bauweise leitet laut Heanlein den Druck auch zur Seite weg. ,Damit werden die Konstruktionen haltbarer.*
Verbaut haben sie seine Arbeiter bereits auf der Weibrau-Kreuzung. Insgesamt gibt es in Miinchen iiber
2000 sowie hunderte weitere in zahlreichen Gemeinden in Bayern und Baden-Wiirttemberg.

Am Samstagvormittag fréste ein Bautrupp im Auftrag der Stadt Erding die alten Abdeckungen heraus, gossen
neue Fundamente und setzten dann die neuen Gullys ein. Mit 150 Grad heiBen Fibrescreed, einer Art
Bitumen, werden dann letzte Liicken geschlossen — Schluss mit der Rumpelpiste Anton-Bruckner-StraBe.
ham
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Bad Aibling: Klappern gehort
hier nicht zum Handwerk ©

Passgenau wird der neue Schachtring auf die bestehende Einstiegsluke gesetzt. © DC-X

Der Spruch ,,Dank Haenlein ist jetzt Ruh im Schacht — der Deckel keinen Krach mehr
macht!“ trifft nun in weiteren StraBen von Bad Aibling zu: 22 Kanaldeckel klappern nach der
jlingsten SanierungsmaBnahme (wir berichteten) nicht mehr. Unter anderem in der Max-
Mannheimer-StraBe vor dem Bad Aiblinger Gymnasium waren die Arbeiter im Einsatz.

Bad Aibling — Vom neuen Schuljahr an kénnen sich Schiiler mit ihren Padagogen konzentriert dem Unterricht
widmen und werden zumindest uber einen langeren Zeitraum nicht mehr durch das nervige Klappergerausch
wackelnder Gusseisendeckel gestért. Ursache dafiir waren Absenkungen von Schachtringen infolge von Druck
und Schlagen auf urspriingliche Mértelverbindungen durch Lkw und — im Fall vor dem Schulgebéude — auch
Schulbusse.

Fir Abhilfe sorgte dieser Tage Claus-Dieter Haenlein und sein Arbeitstrupp aus Miinchen mit einer raffiniert
ausgekliigelten Auswechslungstechnik. Uber die Schultern schauten ihnen dabei Mitarbeiter der Fachressorts
far kommu-nale Entsorgung aus den Gemeinden Grafing, Bruckmiihl und Raubling sowie ein Verantwortlicher
aus dem Tiefbauamt im Landratsamt Rosenheim als zusténdige Stelle fiir den Be-reich des Gymnasiums.

Tipp der Redaktion: Kennen Sie schon unseren kostenlosen Feierabend-Newsletter? Die Top-Themen der
Region um 17 Uhr per E-Mail — sauber ausrecherchiert und aufgeschrieben von Ihrer OVB-Redaktion. Jetzt
Newsletter ausprobieren!

Das Geheimnis ,Aus ,Alt mach klapperfreies ,Neu™“ liegt in der Schachtabdeckung mit kon-schem Beton-Guss-
Rahmen nach einem speziellen System. Dazu wird der bestehende Kanaldeckel mittels einer speziellen
Ringfréase mit etwas Gerédusch und sehr sauberer Arbeitsweise freigelegt. Gleichzeitig arbeitet das Gerét einen
konusférmigen Kranz mit Nuten zum Krafteintrag in &uBere bituminése Fahrbahnbelage.

Lesen Sie auch: Klappernden Gullys geht's in Bad Aibling.an den Kragen

Der zylinderférmige alte Schachtrahmen wird herausgehoben. Im Falle Max-Mannheimer-StraBe bedurf-te es
zusatzlicher bautechnischer Anpassungsarbeiten an der alten Auflageflache aus Beton mittels Schlaghammer.
Strom, Pressluft und Wasser kamen aus einem eigens konstruierten Lkw samt mobilem Baulager.

Pass- und millimetergenau wurde der konische Schachtrahmen, der die vertikalen Lasten seitlich in die
Fahrbahn einleiten soll, Gber die Kanaleinstiegsluke eingebracht. Schnelligkeit war beim anschlieBenden
Einmoérteln und Einbringen einer rasch hartenden Turbovergussmasse gefragt.

Nur wenige Minuten spater hieB es nach Einsetzen des ,Kleeblatt-Design-Deckels“: AusgieBen der
verbleibenden Fuge zwischen duBeren Gusseisenrahmen und Fahrbahnasphalt mit spezieller ,Fibrescreed” -
Masse mit anschlieBenden VergieBen der AuBenfuge mit schnellhdrtendem Turbovergussanem Verstreichen
zur Fahrbahn.

Der ganze Arbeitsvorgang dauerte nur knapp 45 Minuten. Dabei war der neue Deckel aus dem seit 2002
erfolgreich durchgefiihrten Verfahrens bereits voll belastbar.
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REGENSBURG

15 Gullydeckel mit neuem
Verfahren erneuert

Wer gestern in der Herbert-Quandt-Allee vor dem BMW-Werk unterwegs
war, musste zeitweise mit Verkehrsbehinderungen rechnen.

Von Tino Lex

17. Juli 2019 17:03 Uhr

Das ging schnell: In der Herbert-Quandt-Allee wurden die Gullydeckel an einem Tag erneuert. Foto: TINO LEX

REGENSBURG. Grund war die Sanierung von 15 Kanaldeckeln in diesem
Bereich. ,,Wir sanieren die Schachtrahmen mit dem konischen Budaplan-
System*“, erklarte Klaus-Dieter Haenlein von der gleichnamigen Firma aus
Mi n.

Vor 15 Jahren entwickelte das Unternehmen ein System, bei dem die
Gullydeckel nicht direkt von oben auf das Kanalsystem driicken, sondern der
Rahmen des Deckels durch eine konische Form das Gewicht des
dariiberfahrenden Fahrzeugs in geringerem MaB abgibt. ,Wir konnten
sowohl eine deutliche Larmreduzierung als auch eine langere Lebensdauer
der Kanaldeckel erreichen®, erklarte Haenlein. In diesem Zusammenhang
lobte der Ingenieur die Zusammenarbeit mit dem Tiefbauamt der Stadt
Regensburg, dessen Mitarbeiter das abgetragene Material und die meist
gebrochenen alten Gullyschichte schnell entfernt hatten.

Das System beinhaltet das Ausfrisen des Asphaltmaterials um den
Gullydeckel. Danach wird die offene Stelle gereinigt. SchlieBlich wird der
Gullydeckel mit dem konischen Schacht wieder eingebracht. Im nichsten
Schritt kommt ein Spezialbeton zum Einsatz. Zu guter Letzt wird ein
Gummi-Asphalt-Gemisch als Ausgleich zwischen Deckel und Fahrbahn
aufgebracht. (xtl)
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Auf den Strafden hat es sich ausgepoltert

Stuttgarter Norden Im gesamten Stadtgebiet werden etwa
85 wackelige Kanaldeckel ausgetauscht. Von Sebastian Steegmiiller

laus-Dieter Haenlein blickt immer
C wieder auf seine Uhr. In wenigen

Minuten gilt die Nachtruhe in
Stuttgart. Fiir ihn ist jedoch noch nicht
Zeit, ins Bett zu gehen. Fiir ihn ist es der
Startschuss, um mit seinem Team loszule-
gen. Endlich springen die Zeiger auf 22
Uhr. Ab jetzt darf die Miinchner Firma, die
sich auf den Austausch von wackeligen und
damit polternden Kanaldeckeln bezie-
hungsweise Rahmen spezialisiert hat, bis 5
Uhr morgens eine ,wandernde“ Nachtbau-
stelle einrichten. Insgesamt wurden in den
vergangenen Tagen im gesamten Stadtge-
biet rund 85 Stiick ersetzt — auch im Stutt-
garter Norden, zum Beispiel im Nazarius-
weg in Zazenhausen, in der Motorstrafle in
Weilimdorf, in der Tapachstrafe in Rot und
in der Heilbronner Strafle in Feuerbach.

Haenleins Mannschaft ist flott. In Win-
deseile werden Warnbaken aufgestellt und
eine Fahrspur abgesperrt. Mehrere
Scheinwerfer, die an Teleskopstangen
montiert sind, leuchten die Straie aus. Wie
bei einem Boxenstopp in der Formel 1 sitzt
jeder Handgriff. Statt eines Rennboliden
kommt nun jedoch ein gelbes Ungetiim
zum Einsatz. Ein Baufahrzeug, an dessen
verldngertem Arm eine riesige Frise sitzt.
Zunichst wird mit ihr der alte Kanaldeckel
samt Rahmen aus dem Boden geschnitten,
wenig spiter der neue eingesetzt und die
Liicke sauber verschalt. ,,Genau in diesen
Schritten steckt viel Know-how*, sagt Ha-
enlein. Zum Einsatz kommt beispielsweise
ein extrem flieRfihiger Mortel, der frost-
und salzbestindig ist. Die Heiflverguss-
masse, die den Abschluss zur Fahrbahn-

oberfliche darstellt, ldsst er aus England
importieren. ,In Deutschland habe ich
kein vergleichbares Produkt gefunden.“

Das Besondere an Haenleins Technik ist
jedoch der verbaute Schachtrahmen, auf
dem der Kanaldeckel liegt. Die Auflenwin-
de verlaufen nicht wie bei herkémmlichen
Modellen gerade, sondern konisch. Dazu
hat er eine Friise entwickelt, die sich mit
aufgesetzten Pratzen schrigin den Asphalt
gribt. Die Idee sei ihm beim Betrachten
seines kegelférmigen Badewannenstopsels
gekommen. Der Vorteil: Rollt ein tonnen-
schwerer Lastwagen iiber den Deckel, las-
tet der Druck nicht nur an der schmalen
Unterseite des Rahmens, sondern verteilt
sich auf die schriigen Auflenwinde.

Fiinf Jahre hat der technische Kauf-
mann alleine in die Entwicklung gesteckt,
ehe er 2002 zum ersten Mal im Miinchner
Westen seinen neuartigen Gullydeckel
verbauen durfte. ,Die Stadtverwaltung hat
ihn ein halbes Jahr, iber den Winter, be-
obachtet und dann 200 weitere bestellt.”

Mittlerweile hat er 3000 Stiick in der baye-
rischen Landeshauptstadt verbaut. Der
68-Jihrige ist von seinem Produkt so
iiberzeugt, dass er fiinf Jahre Garantie an-
bietet — tiblich bei solchen Sanierungen
sind zwei. Eine kalkulierbare Kulanz: Sein
erster Gullydeckel in Miinchen musste
auch nach 17 Jahren noch nicht ausge-
tauscht werden. Kein Wunder ist er bun-
desweit in Rathdusern ein gefragter An-
sprechpartner. 2016 war er mit seinem
Team auch schon einmal in Stuttgart zu
Gast. Weil die Schwaben jedoch nicht die
Katze im Sack kaufen wollten, wurden zu
Versuchszwecken zunichst nur neun Ka-
naldeckel in der Innenstadt ausgetauscht.

Das Ergebnis habe iiberzeugt, sagt Mar-
kus Lieber vom stidtischen Tiefbauamt.
,Die Qualitét ist einwandfrei.“ Ein grofer
Vorteil sei auch die Geschwindigkeit, mit
der Claus-Dieter Haenlein und sein Team
arbeiten wiirde. Mit dem klassischen Ver-
fahren sei der Tausch von lediglich drei Ka-
nalrahmen am Tag moglich.

27



IV

STUTTGARTER

ZEITUNG

Innenstadt

Nr.46

Mittwoch, 17. April 2019

Die Gullydeckel klappern nicht mehr

S-Ost/Bad Cannstatt Im gesamten Stadtgebiet werden derzeit 85 wackelige Kanaldeckel ausgetauscht. Ab 22 Uhr kann die Miinchner Firma
loslegen. Bis 5 Uhr ist die ,wandernde Baustelle” unterwegs. Von Sebastian Steegmiiller

laus-Dieter Haenlein blickt immer

wieder auf seine Uhr. In wenigen

Minuten gilt die Nachtruhe in
Stuttgart. Fiir ihn ist jedoch noch nicht
Zeit, ins Bett zu gehen. Fiir ihn ist es der
Startschuss, um mit seinem Team in der
Benzstrafle zwischen Bad Cannstatt und
Untertiirkheim loszulegen. Endlich sprin-
gen die Zeiger auf 22 Uhr. Ab jetzt darf die
Miinchner Firma, die sich auf den Aus-
tausch von wackeligen und damit poltern-
den Kanaldeckeln beziehungsweise Rah-
men spezialisiert hat, bis 5 Uhr morgens
eine ,wandernde“ Nachtbaustelle einrich-
ten. Insgesamt werden bis kommenden
Donnerstag im gesamten Stadtgebiet,
unter anderem in Wangen, Hedelfingen
und Stuttgart-Ost, 85 Stiick ersetzt.

In Windeseile werden Warnbaken auf-
gestellt und eine Fahrspur abgesperrt.
Mehrere Scheinwerfer, die an Teleskop-
stangen montiert sind, leuchten die Strafle
aus. Wie bei einem Boxenstopp in der For-
mel 1 sitzt jeder Handgriff. Statt eines
Rennboliden kommt nun jedoch ein gelbes
Ungetiim zum Einsatz. Ein Baufahrzeug,
an dessen verlidngertem Arm eine riesige
Frise sitzt. Zunichst wird mit ihr der alte
Kanaldeckel samt Rahmen aus dem Boden
geschnitten, wenig spiter der neue einge-
setzt und die Liicke sauber verschalt. ,,Ge-
nau in diesen Schritten steckt viel Know-
how*, sagt Haenlein. Zum Einsatz kommt
beispielsweise ein extrem flieRfihiger
Mortel, der frost- und salzbestiindig ist. Die
Heifvergussmasse, die den Abschluss zur
Fahrbahnoberfliche darstellt, 14sst er aus
England importieren. ,,In Deutschland ha-
be ich kein vergleichbares Produkt gefun-
den.”

Das Besondere an Haenleins Technik ist
jedoch der verbaute Schachtrahmen, auf
dem der Kanaldeckel liegt. Die Auflenwiin-
de verlaufen nicht wie bei herkommlichen
Modellen gerade, sondern konisch. Dazu
hat er eine Friise entwickelt, die sich mit

Claus-Dieter Haenlein an seinen k

Die Heifver

Kanalrahmen.

aufgesetzten Pratzen schriigin den Asphalt
gribt. Die Idee sei ihm beim Betrachten
seines kegelformigen Badewannenstopsels
gekommen. Der Vorteil: Rollt ein tonnen-
schwerer Lastwagen iiber den Deckel, las-
tet der Druck nicht nur an der schmalen
Unterseite des Rahmens, sondern verteilt
sich auf die schrigen Auflen-
wiinde.

Fiinf Jahre hat der techni-
sche Kaufmann alleine in die
Entwicklung gesteckt, ehe er
2002 zum ersten Mal im
Miinchner Westen seinen
neuartigen Gullydeckel ver-
bauen durfte. ,Die Stadtverwaltung hat
ihn ein halbes Jahr, {iber den Winter, be-
obachtet und dann 200 weitere bestellt.“
Mittlerweile hat er 3000 Stiick in der bay-
rischen Landeshauptstadt verbaut. Der
68-Jihrige ist von seinem Produkt so
iiberzeugt, dass er fiinf Jahre Garantie an-
bietet - iiblich bei solchen Sanierungen
sind zwei. Eine kalkulierbare Kulanz: Sein
erster Gullydeckel in Miinchen musste
auch nach 17 Jahren noch nicht ausge-

Markus Lieber,
Tiefbauamt

,Die Qualitét der
neuen Gullydeckel
ist einwandfrei. “

aufgetragen wird, stammt aus England.

tauscht werden. Kein Wunder ist er bun-
desweit in Rathdusern ein gefragter An-
sprechpartner. 2016 war er mit seinem
Team auch schon einmal in Stuttgart zu
Gast. Weil die Schwaben jedoch nicht die
Katze im Sack kaufen wollten, wurden zu
Versuchszwecken zunéchst nur neun Ka-
naldeckel in der Innenstadt
ausgetauscht.

Das Ergebnis habe iiber-
zeugt, sagt Markus Lieber vom
stidtischen Tiefbauamt, zu-
stiindig fiir den Bereich Ne-
ckar. ,Die Qualitit ist ein-
wandfrei.“ Ein grofRer Vorteil
sei auch die Geschwindigkeit, mit der Ha-
enlein und sein Team arbeiten wiirde. Mit
dem klassischen Verfahren sei der Tausch
von drei Kanalrahmen am Tag méglich. In
der Benzstrafle wurden 14 in einer Nacht
ausgewechselt. ,Es ist ein ausgekliigeltes
System, das iiber die Jahre immer weiter
verbessert wurde.“ Dabei spielt auch keine
Rolle, dass in der Landeshauptstadt 70
Prozent der Rahmen eckig sind. ,Als wir
2016 nach Stuttgart kamen, waren wir

Der alte Rahmen ist ausgefrdst. Die koni-
schen Wiinde im Boden sind zu erkennen.

schon etwas {iberrascht. In Miinchen ha-
ben wir nur runde®, sagt Haenlein. Kein
Problem fiir den Tiiftler, der kurzerhand
eine weitere ,,Reif-Raus-Maschine“ entwi-
ckelt hat.

1800 Euro netto kostet der Einbau des
konischen Rahmens, rund 50 Prozent
mehr als die Standardvariante. Mehrkos-
ten, die sich schnell amortisieren konnen —
wie man in der Cannstatter Waiblinger
Strale sieht. Dort hatten sich drei her-
kommliche Kanalrahmen schon kurz nach
dem Einbau gelockert. Das Tiefbauamt hat
jedoch auf die Gewihrleistung verzichtet.
Statt sich auf eine Flickschusterei einzu-
lassen, riickten auch dort die Miinchner
Spezialisten an. Mit dem urspriinglich tati-
gen Unternehmen habe man sich auf eine
Kostenteilung geeinigt.

,Dann haben wir dort hoffentlich fiir
lange Zeit Ruhe®, so Lieber, der groRe Hoff-
nung in die Arbeit von Claus-Dieter Haen-
lein setzt. Schliellich kriege man viele An-
rufe von Biirgern. ,Sie beschweren sich,
dass sie nachts aus dem Schlaf gerissen
werden, weil die Gullydeckel klappern.“
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Die Frase wird exakt iber dem bisherigen Gully
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deckel positioniert. Nach wenigen Minuten hat sie sich rundherum in die Fahrbahn gegraben.

Es hat sich ausgepoltert

Untertiirkheim: Im gesamten Stadtgebiet werden derzeit 85 wackelige Kanaldeckel ausgetauscht

Von Sebastian Steegmiiller

laus-Dieter Haenlein blickt immer

wieder auf seine Uhr. In wenigen

Minuten gilt die Nachtruhe in
Stuttgart. Fiir ihn ist jedoch noch nicht
Zeit, ins Bett zu gehen. Fiir ihn ist es der
Startschuss, um mit seinem Team in der
Benzstrafle zwischen Bad Cannstatt und
Untertiirkheim loszulegen. Endlich sprin-
gen die Zeiger auf 22 Uhr. Ab jetzt darf die
Miinchner Firma, die sich auf den Aus-
tausch von wackeligen und damit poltern-
den Kanaldeckeln beziehungsweise Rah-
men spezialisiert hat, bis 5 Uhr morgens ei-
ne ,wandernde” Nachtbaustelle einrich-
ten. Insgesamt werden bis kommenden
Donnerstag im gesamten Stadtgebiet, un-
ter anderem in Wangen, Hedelfingen und
Stuttgart-Ost, 85 Stiick ersetzt.

In Windeseile werden Warnbaken auf-
gestellt und eine Fahrspur abgesperrt.
Mehrere Scheinwerfer, die an Teleskop-
stangen montiert sind, leuchten die Stra-
Be aus. Wie bei einem Boxenstopp in der
Formel 1 sitzt jeder Handgriff. Statt eines
Rennboliden kommt nun jedoch ein gel-
bes Ungetiim zum Einsatz. Ein Baufahr-
zeug, an dessen verlingertem Arm eine
riesige Frase sitzt. Zunachst wird mit ihr
der alte Kanaldeckel samt Rahmen aus
dem Boden geschnitten, wenig spater der
neue eingesetzt und die Liicke sauber ver-
schalt. ,Genau in diesen Schritten steckt
viel Know-how", sagt Haenlein. Zum Ein-
satz kommt beispielsweise ein extrem
flieRfahiger Mortel, der frost- und salzbe-
standig ist. Die HeiBvergussmasse, die den
Abschluss zur Fahrbahnoberflache dar-
stellt, lasst er aus England importieren. , In
Deutschland habe ich kein vergleichbares
Produkt gefunden.”

Das Besondere an Haenleins Technik
ist jedoch der verbaute Schachtrahmen,
auf dem der Kanaldeckel liegt. Die Aufen-
winde verlaufen nicht wie bei herkomm-
lichen Modellen gerade, sondern konisch.
Dazu hat er eine Frise entwickelt, die sich
mit aufgesetzten Pratzen schrig in den As-
phaltgrabt. Die Idee seiihm beim Betrach-
ten seines kegelformigen Badewannen-

Claus-Dieter Haenlein an seinen konischen
Kanalrahmen.

stopsels gekommen. Der Vorteil: Rollt ein
tonnenschwerer Lastwagen tiber den De-
ckel, lastet der Druck nicht nur an der
schmalen Unterseite des Rahmens, son-
dern verteilt sich auf die schrigen Aufen-
wande.

Finf Jahre hat der technische Kauf-
mann alleine in die Entwicklung gesteckt,

Als wir 2016 nach Stuttgart kamen, waren wir

L5
Der alte Rahmen ist ausgefrast. Die koni-
schen Wande im Boden sind zu erkennen.

zwei. Eine kalkulierbare Kulanz: Sein erster
Gullydeckel in Miinchen musste auch
nach 17 Jahren noch nicht ausgetauscht
werden. Kein Wunder, ist er bundesweit in
Rathéusern ein gefragter Ansprechpartner.
2016 war er mit seinem Team auch schon
einmal in Stuttgart zu Gast. Weil die
Schwaben jedoch nicht die Katze im Sack
kaufen wollten, wur-
den zu Versuchszwe-
cken zundchst nur
neun Kanaldeckel in
der Innenstadt ausge-

von den rechteckigen Kanalrahmen tberrascht.  3yscht.

In Miinchen haben wir nur runde.

ehe er 2002 zum ersten Mal im Miinchner
Westen seinen neuartigen Gullydeckel
verbauen durfte. , Die Stadtverwaltung hat
ihn ein halbes Jahr, iber den Winter, beob-
achtet und dann 200 weitere bestellt.”
Mittlerweile hat er 3000 Stiick in der bayri-
schen Landeshauptstadt verbaut. Der 68-
Jéhrige ist von seinem Produkt so iiber-
zeugt, dass er finf Jahre Garantie anbietet
— tblich bei solchen Sanierungen sind

Das Ergebnis habe

tiberzeugt, sagt Markus

Lieber vom stadtischen

Tiefbauamt, zustindig

fiir den Bereich Neckar. ,Die Qualitit ist
einwandfrei.” Ein grofer Vorteil sei auch
die Geschwindigkeit, mit der Hihnlein
und sein Team arbeiten. Mit dem Kklassi-
schen Verfahren sei der Tausch von drei
Kanalrahmen am Tag moglich. In der
Benzstrafle wurden 14 in einer Nacht aus-
gewechselt. ,Es ist ein ausgekliigeltes Sys-
tem, das tiber die Jahre immer weiter ver-
bessert wurde.“ Dabei spielt auch keine

< £35S
Fotos: Steegmiiller

S 3 -
Die HeiRvergussmasse, die zum Abschluss
aufgetragen wird, stammt aus England.

Rolle, dass in der Landeshauptstadt 70 Pro-
zent der Rahmen eckig sind. , Als wir 2016
nach Stuttgart kamen, waren wir schon et-
was tiberrascht. In Miinchen haben wir
nur runde”, sagt Haenlein. Kein Problem
fiir den Ttftler, der kurzerhand eine weite-
re ,Reif3-Raus-Maschine” entwickelt hat.
1800 Euro netto kostet der Einbau des
konischen Rahmens, rund 50 Prozent
mehr als die Standardvariante. Mehrkos-
ten, die sich schnell amortisieren kénnen
- wie man in der Cannstatter Waiblinger
Strafe sieht. Dort hatten sich drei her-
kommliche Kanalrahmen schon kurz
nach dem Einbau gelockert. Das Tiefbau-
amt hat jedoch auf die Gewéhrleistung
verzichtet. Statt sich auf eine Flickschuste-
rei einzulassen, riickten auch dort die
Miinchner Spezialisten an. Mit dem ur-
spriinglich titigen Unternehmen habe
man sich auf eine Kostenteilung geeinigt.
,Dann haben wir dort hoffentlich fiir
lange Zeit Ruhe”, so Lieber, der grofRe Hoff-
nung in die Arbeit von Claus-Dieter Haen-
lein setzt. Schlie8lich kriege man viele An-
rufe von Biirgern. ,Sie beschweren sich,
dass sie nachts aus dem Schlaf gerissen
werden, weil die Gullydeckel klappern.”

Cannstatte
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grund wartet der neue, konische Rahmen auf den Einbau.

e Bitumen-

Start des Umbaus: Eine Spezielfrase bohrt die konische Formin den StraBenkorper.  Reste des alten Schachtrahmens werden entfernt. Im Vorder- ~ Am Ende hilft ein Fl
In wenigen Minuten ist das schrég verlaufende Loch entstanden.

fer, die at
masse mit Schacht und StraBenkérper zu verbinden.

Scheppern die Kanaldeckel jetzt nicht mehr?

HEILBRONN Stadt testet neue Technik mit konischen Schachtrahmen — Physik hilft, hohe Auflastkrifte durch Lkw anders zu verteilen

Von unserem Redakteur
Carsten Friese

laut scheppernde Kanaldeckel,
die Anwohner und Autofahrer
michtig nerven? Die Stadt Heil-
bronn testet ein neues Kanal-
schachtsystem, das durch eine koni-
sche Struktur Abhilfe schaffen soll.
In der Wannenickerstrafe im In-
dustriegebiet Bollinger Hofe ist die
Premiere. Mit sechs Mann und vier
Fahrzeugen ist die Miinchener Bau-
firma Haenlein angeriickt, um einen
kaputten Schachtrahmen durch ein
neues Modell zu ersetzten.

I st das die moderne Antwort auf

Laute Schlage Durch die konische
Rahmenstruktur werde der hohe
Auflastdruck vor allem durch Last-
wagen ,ganz anders verteilt®, er-
klirt Firmenchef Claus-Dieter Ha-
enlein. Die Auflast ginge zu 80 Pro-

zent in den StralRenkérper, zerstore
nicht mehr so wie bei senkrechten
Formen den Schachtrahmen. ,Ent-
scheidend fiir das Klappern ist der
Rahmen, nicht der Deckel, sagt Ha-
enlein. Durch starke Auflast wiirden
Mortelfugen bei senkrechten Rah-
men nach und nach ,zerrieben“, der
Rahmen sinke ab und wenn Lkw da-
riiberfahren, gebe es laute Schlige.

Eine Spezielfrise fiir konische
Formen hat Haenlein 2002 auf einer
Baumesse entdeckt, war von dem
System angetan. Rund 8000 dieser
konischen Schachtrahmen einer
hessischen Gussfirma habe seine
Firma in Siiddeutschland schon ver-
baut. In wenigen Minuten hat die
Frise die konische Schachtform in
der StraBenschicht ausgehéhlt. Der

Reparatur ist bisher Daueraufgabe

Rund 11000 Kanalschéchte gibtesin
der Stadt Heilbronn, erklart Uwe Hert-
ner, Abteilungsleiter Stadtentwasse-
rung. Probleme gebe es vor allem mit &l-
teren Systemendurch Absetzungen.
Durch den Absatz wiirden vor allem
durchschwere Lastwagen|laute Schlage
entstehen. Im Jahr gebe die Stadt Heil-
bronn zwischen 50000 und 100000
Euro fur Sanierungen von Schachtabde-

ckungen aus. Eine Reparatur koste als
Faustregel etwa1000 bis 2000 Euro.
Wie lange die Lebensdauer eines al-
ten Kanalschachtsystems einzustufen
sei, hange stark von der Belastung ab.
Aber: Mehr als 100 Hinweise auf proble-
matische Schachtabdeckungen oder
klappernde Deckel gebe esim Jahr, vor
allem durch den stadtischen StraBen-
begeher, aber auch durch Biirger. cf

schrig geformte Schachtrahmen
wird eingesetzt, die Hohlrdume wer-
den mit sehr schnell hirtendem
Spezialmortel gefiillt. ,Budaplan®
heiflt das zertifizierte Schachtrah-
mensystem, bei dem die obere Fuge
zwischen Schachtrahmen und Stra-
Renschicht mit einer speziellen Bitu-
menmischung aus England gefiillt
und per Flammenwerfer und Spach-
tel bearbeitet wird. Dieser Bitumen
verbinde sich mit dem Asphalt, dem
Guss und dem Mortel sehr gut, er-
klirt der Ingenieur.

Alternative Rund 45 Minuten ha-
ben die Arbeiter hier gebraucht.
Und das hilt nun Jahre, ohne sich zu
verschieben? Am Miinchener Ring,
so Haenlein, ,hilt es seit 15 Jahren®.

An fiinf Kanalschéchten in Wan-
nendcker-, Hafen- und Neckartal-
strafle soll die Baufirma die koni-
schen Schachtrahmen einbauen. In

der Neckartalstrale stofit der
Trupp an dem Abend an Grenzen.
‘Weil der Verkehr zu stark ist, bricht
er ab. Eine ganz andere verkehrs-
rechtliche Verfiigung mit einer Um-
leitung auf die Gegenfahrbahn sei
notig, erldutert Haenlein. Diese Ka-
nalschichte werden sie zu einem
spateren Zeitpunkt austauschen.
Fiir Uwe Hertner, Abteilungslei-
ter Stadtentwisserung, ist es ein
Versuch, die neue Technik zu tes-
ten. Erverweist auf den hohen Repa-
raturbedarf bei alten Schachtsyste-
men (siehe Hintergrund). Vor allem
bei den stark durch Lkw befahrenen
StraRen wie der Neckartalstraf3e,
der B 293 in Bockingen oder der
Wannenickerstrale gebe es grofle
Probleme. Vom Preis sei die neue
Technik etwas teurer. Wenn das
neue Verfahren Hand und Fuf§ habe,
konne es langfristig aber eine Alter-
native sein, Kosten zu sparen.



Da klappert nichts mehr: Unter anderem in der JahnstrafBie gibt es jetzt die neuen Gully-Deckel.  © Prohl
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WIE BADEWANNEN-STOPSEL

Stadt setzt auf neuartige Gully-Deckel

Schluss mit nervigem Klappern beim Dariiberfahren: Zehn neuartige Gully-Deckel im
Tolzer Stadtgebiet machen’s méoglich.

Bad To6lz — Es rattert und brummt auf der Tolzer JahnstraBe. Ein grofBes Loch im
StraBenbelag macht den Blick frei auf leise gluckerndes, klares Wasser im Halbdunkel des
Kanals. Dann schneidet eine Frise schrige Kanten in den Rand des Lochs im Asphalt, das
bislang ein ganz normaler Kanaldeckel verschloss. Eine Miinchner Firma setzt einen
neuen Kanaldeckel, der nicht alltdglich ist: Er bringt einige technische Raffinessen mit
sich, die Stadt und Biirger auf Dauer entlasten sollen.

Auch interessant: Feuerwehr Bichl will fiir heftige Unwetter geriistet sein

Bei den Arbeitern geht es Schlag auf Schlag: Sie setzen erst einen Ring aus Beton, dann
einen aus Eisen auf das Loch. Es folgt ein schwarzer Sack, der mittels Ventil aufgeblasen
wird. Der Luft-Sack fiillt nun den gesamten Einstieg zum Kanal. Mit fliissigem Beton
verdichten die Arbeiter die Fugen, das Material trocknet innerhalb von Minuten.

»Konisch®, also kegelformig, sei die neue Form, erklart Claus-Dieter Haenlein vom zustdndigen Miinchner
Ingenieur-Biiro. Zu sehen ist das von auBen nicht. Aber man hort es — beziehungsweise man hort eben
nichts mehr. ,Wir gewihrleisten, dass dieser Deckel fiinf Jahre lang nicht wackelt oder seine Lage
verdndert“, sagt Haenlein. Das heift: Es gibt kein Klappern beim Dariiberfahren, das den Anwohnern den
letzten Nerv raubt. Fiir normale Gully-Deckel werde das maximal fiir zwei Jahre garantiert, so Haenlein.
Dem Erfinder des Systems — von seiner Firma ist die konische Frése fiir den Asphalt — kam die Idee
iibrigens in der Badewanne: beim Betrachten seines kegelférmigen Wannenstopsels.

Lesen Sie auch: Mehr Busse zwischen den Stadten — auch am Wochenende

Haenleins Mitarbeiter setzen an diesem Tag gleich zehn der neuartigen Gully-Deckel im ganzen Stadtgebiet
ein. Auftraggeber ist die Stadt. nl
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Konisch — nicht komisch

Kanile Ein neuartiger Schachtrahmen soll in einer Sonthofer Strafle dafiir sorgen, dass der Deckel nicht mehr klappert

VON BENJAMIN LISS

Sonthofen , Konisch, nicht ko-
misch®, so lassen sich Bauarbeiten
in der Illerstrafle in Sonthofen auf
den Punkt bringen. Eine Miinchner
Firma baute dort einen neuen
Schachtring ein, der nun lange Zeit
nicht mehr klappern soll. Zumin-
dest gibt die einbauende Firma Ha-
enlein fiir den Sitz des Rahmens
insgesamt fiinf Jahre Gewihrleis-
tungszeit.

Das Problem mit herkommlichen
zylindrischen Ringen iiber solchen
Kanalschichten: Gerade, wenn
schwere Lastwagen dariiber fahren,
driickt das Gewicht auf die Kanal-

konstruktion darunter durch. Die
Dauerbelastung kann die Betonfu-
gen zerreiben. Dann kommt der
Schachtrahmen samt Kanaldeckel
ins Rutschen und klappert.

Ein Problem, das auch Anwohner
Rainer Settele (72) kennt, weil ihn
das Klappern beim Schlafen stort:
,»Ich habe schon so vieles versucht:
eine Wand aufgestellt, Tiicher an
den Zaun gehingt, aber nichts hat
etwas gebracht.“ Er hofft, dass mit
dem neuen Kanalschacht nun lange
Zeit Ruhe herrscht.

»Man kann sich den neuen
Schachtrahmen wie einen Stopsel in
der Badewanne vorstellen®, erklirt
Claus-Dieter Haenlein, der Erfinder

Mit freundlicher Genehmigung der

Allgduer Zeitung

Eine neue Form von Kanalschacht hat eine Firma in der lllerstraBBe in Sonthofen ein-

09.2018

gebaut. Dort soll der Deckel nun ldngere Zeit nicht mehr klappern und Anwohner im

Schlaf storen.

des Schachtrings. Der neue Ring ist
konisch geformt, also dhnlich wie
ein umgedrehter Kegel oder eben
ein Badewannenstopsel. Den driickt
man auch nicht so leicht durch. Und
so soll nun auch in Straflen die Un-
terkonstruktion von Kanalschich-
ten nicht mehr die volle Belastung
abbekommen, sondern nur noch
etwa ein Fiinftel. Das soll dazu fiih-
ren, dass Rahmen und Kanaldeckel
ihre Lage lange Zeit nicht mehr ver-
indern.

So erfolgte der Austausch: Erst
wurde der alte Schachtring in der I1-
lerstrafie entfernt, dann riickte ein
Bagger mit einer konisch geformten
Bohrkrone an. Es folgte eine neue

Foto: Benjamin Liss

Frisung in entsprechender Form in
den Boden. Dann wurde der speziell
dafiir gegossene neue Schachtring
eingesetzt und mit Vergussmortel
am Rand aufgefiillt. Am Schluss
folgte obendrauf eine diinne Schicht
Asphalt. Binnen einer Stunde war
der klappernde Deckel deckel gegen
einen konischen ausgetauscht.

Weitere Kandidaten

Ob die Stadt Sonthofen weitere
Schachtrahmen austauschen ldsst,
werde sich {iber den Winter zeigen,
sagte ein Mitarbeiter der Stadtwer-
ke. Man hitte jedenfalls noch ein
paar klappernde Kandidaten in und
um Sonthofen.



04.05.2018

Der zunehmende Lkw-Verkehr strapaziert klassische Kanaldeckel - Absenkung
und Rumpein sind die Folge. Konische Deckel stecken die Belastung besser weg

tion gefriiste Loch als auch der
# Rahmen des Kanaldeckels vom
Typ Budaplan® verjlingen sich nach
unten hin. Klassische Kanaldeckelrah-
men haben eine avlindrische Form.

2 LASTVERTEILUNG Durch die

] FORM Sowaohl das fir die Installa-

konische Form der Budaplan®-
8 Kanaldeckel wird die Lkw-Last
nicht nur senkrecht nach unten, sondem
auch seitlich in die Strake geleitet. Der
sogenannie Auflagedruck sinkt dadurch
v mehr als den Faktor drei.
3 EINBAU Die Installation erfolgt
durch zertifizierte Einbaupariner
8 und mit speziellen Maschinen.
Eine vollstiindige Kanaldeckelsanierung
daven laut Budaplan-Einbauparmer
Haenlein (Miinchen) etwa eine Stunde.

stalliert die konischen Deckel
0 seit 2001 vor allem in Sdddewtsch-
land. Rund 10000 Stick sind in
Strafen mit hoher Lkw-Belasiung be-
reits cingebaut worden.

5 KOSTEN Die Ausgaben filr Mate-

q VERBREITUNG Hacenlein in-

rial und Einbau bezxiffert Haenlein
B fiir die kKleinere Deckelvarante
auf 180d0 Euro. Das sind rund B0 Euro
mehr als bei klassischen Sanieringen.
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Spezielle Kanaldeckeltechnik getestet

Von Leonie Fuhrmann, 13.04.2018 - 15:19 Uhr

15 Jahre sollen die neuen Kanaldeckel halten, die jetzt in der RiedingerstraBe getestet werden. Foto: Andreas Harbach

Pilotprojekt fiir weniger StraBenlirm: Mit einer neuen Technik wurden in der Riedingerstrale zehn
Kanaldeckel saniert.

Lothar Ziegler, Dienststellenleiter des Abwasserbetriebs der Stadt Bayreuth, erklart, dass
normalerweise die einfachen Abdeckungen geniigen. An dieser StralRe, die auch von Lastwagen stark
befahren wird, liegen allerdings viele Kanalabdeckungen in der Fahrrinne oder deren Rand. ,Das fiihrt
zu einer einseitigen Belastung, die der normale, zylindrische Schacht nicht gut aushélt.“ Deshalb gab
es in der Vergangenheit Schaden, die alle zwei bis drei Jahre behoben werden mussten. Die
Reparaturkosten beliefen sich dabei auf circa 500 Euro je Kanalabdeckung.

+Die Belastung durch einen Lastwagen auf die StralRe ist etwa 60.000 Mal stérker als durch ein Auto”
sagt Claus-Dieter Haenlein, Geschéftsfiihrer der gleichnamigen Firma, die die Bauarbeiten durchfiihrt.
Die neuen konischen Deckel beziehungsweise Schachtrahmen leiten die Last der dariiberfahrenden
Autos und Lastwagen seitlich in die Fahrbahn, sodass deren Gewicht nicht mehr nur auf einen Punkt
trifft. ,Die Form kann man sich vorstellen, wie den Stopsel fiir den Abfluss im Waschbecken.” erklart
Claus-Dieter Haenlein.

Nach Erfahrungswerten halten diese Kanaldeckel rund 15 Jahre, ,die etwa 2000 Euro pro Deckel
sollten sich also rechnen” meint Lothar Ziegler. Die neuen Abdeckungen sollen jetzt ein Jahr lang
getestet werden, dann kommen vielleicht noch weitere nach Bayreuth.

Ein angenehmer Nebeneffekt dieser neuen Kanalabdeckung sei vor allem auch eine deutlich geringere
Larmbelastung. Gerade fiir stark befahrene StraRen in Wohngebieten kann das laut Claus-Dieter
Haenlein besonders interessant sein.

Sollten die neuen Abdeckungen sich bewahren, kénnten in Zukunft unter anderem auch die Anwohner
der Kdnigsallee davon profitieren, berichtete Lothar Ziegler.



Moderne Kanaldeckel in Erlangen

Miinchener Spezialfirma baute leisere Gullys ein - 12.04.2018 15:00 Uhr

ERLANGEN - An klappernde Kanaldeckel hat man sich irgendwie schon gewohnt, ist
das doch seit gefiihlt 100 Jahren so. In Erlangen kénnte das oftmals die Nachtruhe

storende Gerdusch aber bald der Vergangenheit angehoren.

Drei neue Schachtabdeckungen sind wéhrend einer Nachtaktion im Kreuzungsbereich
Goethe-/PaulistraRBe eingebaut worden. Zuletzt kommt noch Asphalt driiber - und fertig.
© Klaus-Dieter Schreiter

Wenn die drei in der Goethestrale in einer Nachtaktion eingebauten Schéchte das

halten was versprochen wird, dann sollen solche auch andernorts eingebaut werden.

Es ist eine Stunde vor Mitternacht. Gelbe Maschinen haben sich an der Kreuzung
Goethe- / PaulistraRe positioniert. In auffélligem Gelb gekleidete Mdnner werden aktiv,
leuchten die Kreuzung aus, fahren ein Ungetiim mit einem riesigen Bohrer daran liber
einen Schachtdeckel der Kanalisation. Dann hebt sich das Ungetiim, driickt den Bohrer
in den Asphalt, es staubt und knirscht.

20 Minuten geht das so, dann kommt ein Arbeiter mit einem Presslufthammer, und
schon liegt der alte, klappernde Schachtring frei, wird zerteilt und entsorgt. Sorgfaltig
fegen die Manner das Loch um den Kanalschacht sauber, und noch wahrend sie
reinigen, kommt eine Maschine angefahren, hat einen neuen Schachtrahmen fest im
Griff und setzt ihn auf das Loch.

Der Rahmen ist konisch geformt, lauft genau wie das gebohrte Loch nach unten spitz zu.
Genau das ist der Trick bei der Sache: Wenn der Gully durch ein Auto belastet wird,
wirken die Krafte nicht senkrecht nach unten und zermalmen nicht irgendwann den
Mértel, mit dem der Schachtrahmen fest gemauert ist. Die Krafte gehen durch die
konische Form zu 80 Prozent in die Seite, in den StraBenbelag. Dadurch halten die
Rahmen wesentlich ldnger - sacken nicht ab und fangen nicht an zu klappern. Die
Fachleute der Miinchener Firma Haenlein haben solche Schachtrahmen bereits 10 000
Mal eingebaut.

Sie richten den Rahmen, der zunédchst noch an einer Spezialkonstruktion tiber dem
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Kanalloch hangt, mit der StraRenoberfléche aus, gieRen dann einen Spezialmortel
zwischen Rahmen, Kanalschacht und StraRenbelag. Der ist so fliissig, dass er jeden

Hohlraum ausfiillt, und wird innerhalb weniger Minuten fest.

AnschlieBend wird noch ein 150 Grad heiRer Spezialasphalt als Deckschicht driiber
gegossen. Auch der wird in kurzer Zeit hart. Dann wird ein neuer gusseiserner
Schachtdeckel herbeigerollt, auf das Loch gesetzt und verschraubt - fertig. Jetzt kdnnen

die schweren Busse driiber rollen. Das ganze dauert eine Stunde.

"Es ist beeindruckend", staunt Katharine Armbruster vom Entwasserungsbetrieb der

Stadt, die die nachtlichen Arbeiten der Miinchener Spezialisten beobachtet. Mit dabei
ist auch der Chef der Miinchener Spezialfirma, Claus-Dieter Haenlein. 3600 Euro netto,
sagt er, koste der komplette Einbau eines neuen Gullys mit einem Durchmesser von 80

Zentimetern.

Der kleinere, 62,5 Zentimeter grolRe, kostet die Hélfte. Man sieht ihm an, wie stolz er auf
die Arbeit ist, die sein Trupp gerade leistet. Den gesamten Mittleren Ring in Miinchen,
strahlt er, habe seine Firma bereits mit solchen Gullys ausgeristet. Auch in Niirnberg

und Furth hat er sie schon eingebaut.

Zwar seien diese Gullys teurer als die herkémmlichen, aber bei den alten sei viel
Wartungsarbeit notwendig, sagt Katharine Armbruster. Fiir die drei jetzt eingebauten
gibt Claus-Dieter Haenlein immerhin eine Garantie von fiinf Jahren. Darum, so

Armbruster, wiirde sich der Einbau dieser neuen Gullys lohnen.

AuRerdem wiirden die Anwohner von StraRen wie die GoethestralRe, auf denen schwere
Fahrzeuge unterwegs sind, nicht mehr durch das Klappern der Gullys gestort. Wenn sich
die drei an der Kreuzung Goethe- /PaulistralRe eingebauten Gullys bewahren, soll auch

in anderen StraRen ausgetauscht werden.

KLAUS-DIETER SCHREITER
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"A Ruah is"

Schluss mit klappernden Kanaldeckeln: Zwei Straf3en in der Gemeinde Groimehring saniert

GroBmehring (DK) Endlich Ruhe. Lairmgeplagte Anwohner der Demlinger HauptstraBe und der Regensburger
StraBe in GroBmehring konnen jetzt aufatmen: Maroden Kanaldeckeln wurde das Klappern und Rumpeln
ausgetrieben.

Foto: DK

Eine Spezialfirma aus Mlnchen hat kirzlich insgesamt sieben neue Schachtfassungen samt Deckel in die beiden viel befahrenen
DurchgangsstralRen eingebaut. Die neuen Kanaldeckel kosten mit rund 2100 Euro pro Stlick zwar rund ein Drittel mehr als
herkdmmliche Modelle, haben aber laut Claus-Dieter Haenlein deutliche Vorteile: "Sie sind leiser und haltbarer." Das liege an ihrer
konischen Form, sagt der findige StraBenbau-Unternehmer, der sein System mittlerweile in ganz Stiddeutschland etabliert hat.

Von den "lautlosen" Verbundkanaldeckeln sind Elfriede und Anton Brunner jedenfalls total begeistert: "Vorher war das eine
Katastrophe mit dem Larm. Jetzt héren wir nichts mehr", erzéhlt das Ehepaar und fligt auf gut Bairisch an: "Endlich is a Ruah." Ihr
Haus liegt direkt an der stark befahrenen HauptstraRe (Staatsstrae 2231) in Demling. Hunderte Autos und Lastwagen rollen hier
Tag fur Tag mitten durch den kleinen Ort. Das Problem waren laut Elfriede Brunner vor allem die schweren Holztransporter: "Wenn
die tber die alten Gullydeckel gefahren sind, hat es so gescheppert, dass manchmal die Glaser in unserer Kiiche gewackelt haben."
In den vergangenen zwei Jahren sei der Verkehr "immer schlimmer geworden", sagt ihr Mann.

Jetzt ist Ruhe im Schacht - dank des Systems von Claus-Dieter Haenlein. Der 68-jahrige Geschéftsfiihrer rlickte vor wenigen Tagen
mit einem Bautrupp und Spezialgerat in der Gemeinde GroBmehring an, um sieben locker gewordene Rumpel-Rahmen zu
erneuern. Der Clou an den "Stopseln”, die es seit rund 15 Jahren gibt, ist: Wegen ihrer konischen Form leiten sie das Gewicht der
Fahrzeuge groftenteils seitlich in den StraBenkdrper ab. Damit wird der Unterbau - anders wie bei bislang verbauten
Schachtrahmen - geschont.

Rund 15 000 Euro lasst sich die Gemeinde die Sanierung kosten. "Wir haben der Spezialfirma erneut den Auftrag erteilt, weil wir

gute Erfahrungen mit ihr gemacht haben", sagt zweiter Blrgermeister Helmut Sielaff. Bereits vor rund zw6If Jahren hat das
Munchner Unternehmen eine StraBe in der Nahe des GroBmehringer Rathauses mit neuen Kanaldeckeln versehen. "Sie haben ihre
Lage nicht verandert und sehen noch so aus wie beim Einbau", versichert Claus-Dieter Haenlein.

Auch larmgeplagte Anwohner der GroBmehringer StralRe in Demling kdnnen sich freuen: "Noch heuer sollen vier lockere
Kanaldeckel ersetzt werden", informiert Helmut Sielaff. Die Schachtsanierung tibernimmt allerdings diesmal nicht die Firma
Haenlein - weil bei dieser Stral3e ein anderes Verfahren angewendet werden misse.

Von Karlheinz Heimisch
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RODING
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Millimeterarbeit ist gefragt

»Wird scho passen” gilt beim Einbau der Schachtdeckel in Mitterdorf nicht

Mitterdorf. (al) An der Ortsdurch-
fahrt Mitterdorf wird nicht nach
dem Prinzip ,,wird scho passen* ge-
arbeitet. Selbst beim Einbau der
Schachtdeckel muss alles auf den
Millimeter genau stimmen, wie
Claus-Dieter Haenlein von der
gleichnamigen Baufirma aus Min-
chen gestern zeigte. Seine Mannen
sind in dieser Woche dafiir verant-
wortlich, dass in den larmmindern-
den Fahrbahnbelag entsprechende
Schachtdeckel eingelassen werden.
Denn standig polternde Abdeckun-
gen wiirden den Nutzen des soge-
nannten Fliisterasphalts wieder zu-
nichte machen.

Obwohl die Verkehrsteilnehmer
nach der Vollendung nichts mehr
davon merken, ist der Einbau der
Schachtdeckel beinahe eine Wissen-
schaft fiir sich. Da téglich mehrere
tausend Fahrzeuge die Ortsdurch-
fahrt passieren, sind die Deckel ei-
ner enormen Belastung ausgesetzt.
In nicht wenigen Féllen gehen von
den Schéchten netzartige Risse aus,
oder die Deckel setzen sich und bil-
den ein unangenehmes Hindernis
fiir alle Verkehrsteilnehmer. ,,Den
Nutzen unseres Systems hat die
Stadt Roding friithzeitig erkannt®,
meint Haenlein, dessen Firma sich
auf den Einbau von konischen
Schachtabdeckungen spezialisiert
hat. Auch in der Pfarrer-Miillbauer-
Strafle in Neubdu am See vertraute
die Stadt der oberbayerischen Fir-
ma und ihrem Produkt.

Die Firma Haenlein hat sich auf den Einbau von konischen Schachtdeckeln spe-

Auf den Millimeter genau kann der Schachtdeckel eingesetzt und der Zwi-

schenraum anschlieBend ausgegossen werden.

Zunachst muss fir den Einbau
der vor der Asphaltierung abge-
deckte Schacht freigelegt werden,
was mittels Friase geschieht. Zenti-
meter fiir Zentimeter schraubt sich
der riesige Bohrkopf in den Asphalt
und hinterlasst dabei die sich 6ff-
nende Form. In diese setzen die Ar-
beiter die nach unten zulaufende
Schachtabdeckung, die mit einem
unglaublich schnell aushértenden
Gemisch an Ort und Stelle gehalten
wird. Damit auch alle Stellen abge-
dichtet werden, wird in den Schacht
eine Art iberdimensionaler Fahr-
radschlauch gesteckt und aufge-
pumpt. Nach dem Aushirten, das

zialisiert und ihre Geratschaften entsprechend umgeriistet.

nur wenige Augenblicke dauert,
wird eine Asphaltmischung einge-
gossen, die sich um den Ring der
Abdeckung legt und diesen fest im
Boden verankert. ,In Miinchen
fahrt mittlerweile téglich jeder Au-
tofahrer {iber einen unserer De-
ckel“, verdeutlicht Haenlein. Uber
3000 Stiick hat seine Firma in der
Landeshauptstadt schon verbaut.

Der Einbau der Schachtabde-
ckungen ist zugleich der letzte Ar-
beitsschritt in der Ortsdurchfahrt
Mitterdorf. 1,1 Millionen Euro sind
dann dort verbaut worden, infor-
miert Baudirektor Dr. Richard Bosl
vom Staatlichen Bauamt Regens-
burg, das fiir die Staatsstrafie 2147
verantwortlich ist. Rund 750000
Euro davon bezahlte der Freistaat,
300000 Euro die Stadt Roding und
70000 Euro die Versorgungsunter-
nehmen.

Dabei ergaben sich héhere Kosten
als urspriinglich geschatzt. Schuld
daran sind mehrere Faktoren, zahlt
Bosl auf. Zum einen die geringe
Standfestigkeit des Untergrundes,
wodurch sich ein Mehraufwand bei
den Erdbauarbeiten ergab, zum an-
deren fanden die Arbeiter ,nicht
unerheblich teerhaltiges Material“
vor, das natiirlich entsprechend ent-
sorgt werden musste.

Ende dieser Woche sollten jedoch
alle Arbeiten abgeschlossen und die
Ortsdurchfahrt fir die Zukunft ge-
riistet sein — mit larmminderndem
Belag und Schachtabdeckungen.



Freitag, 18. November 2016

15 KREIS UND REGION

Schwarzbauten: Trotz neuer Regeln
sind einige Gebaude auf dem Séhnstetter
Kirchberg noch zu grof3 (Seite 16).

Linderung fiir Larmgeplagte

Aktionsplan Sanierte Schutzwand, FlUsterbelag und ein Radfahrer-Schutzstreifen konnten die Anlieger der
Ortsdurchfahrt in Kénigsbronn entlasten — Neue Kanaldeckel sind ein erster Schritt. Von Gerhard Stock

iir die Gemeinde ist er eine

el Stiitz und will sich ,,Verbiindete*

WP
gabe*, fiir die betroffenen
Anlieger ein Silberstreif am

Horizont: der von der EU bzw. dem

Gesetzgeber verordnete Larmakti-

onsplan, der helfen soll, die Be-

lastungen durch Verkehrslirm an
der vielbefahrenen Ortsdurchfahrt
merklich zu senken. Weil tiber die-
se Hauptverkehrsachse jahrlich
mehr als drei Millionen Kraftfahr-
zeuge durch den Ort rollen, muss
auch Kénigsbronn auf Basis dieses

Planwerks ein genau festgelegtes

Verfahren zur Lirmminderung

durchziehen.

Am Mittwochabend stand dieser
Lirmaktionsplan in der Hammer-
schmiede im Mittelpunkt einer
Biirgerversammlung, die sich im-
merhin etwa drei Dutzend Lirm-
geplagte nicht entgehen lieRen.

, Diese

Verringerung
missten Sie deutlich
wahrnehmen
konnen.

Uwe Frost
Ingenieur des zustandigen Fachbtiros

Nicht verschwiegen wurde, dass
der Gemeinderat dieses planeri-
sche Werk wegen Befiirchtungen,
es lande mangels Finanzmitteln
ohnehin nur in einer Schublade,
vor zwei Jahren im ersten Anlauf
forsch abgelehnt hatte. Auf drin-
gendes Anraten der Verwaltung -
der Biirgermeister hitte offiziell
widersprechen miissen - ent-
schloss sich das Gremium dann
aber doch dazu, dem vermeint-
lichen Papiertiger niherzutreten.
Bleibt das Unbehagen, dass die
Gemeinde dhnlich wie bei einem
Bebauungsplan zwar reichlich Vor-
arbeit leisten darf, aber nicht sicher
sein kann, die notwendigen Gelder
fiir die Realisierung der Anti-Lirm-
Projekte vom eigentlichen Baulast-
trédger Land auch bewilligt zu be-
kommen. Sozusagen auch noch als
Bittsteller auftreten zu miissen, sei
aus Sicht der Gemeinde ein Un-
ding, befand Biirgermeister Micha-

suchen: Ab; d und die Stadt
Heidenheim, die zum Beispiel mit
den Vororten Aufhausen und
Schnaitheim ja ebenso vom
B-19-Verkehr betroffen sei.

Tun kénnte man einiges, um die
etwa 300 vom Verkehrslirm beson-
ders stark betroffenen Anlieger der
Konigsbronner Ortsdurchfahrt zu
schiitzen, wie Dr.-Ing. Uwe Frost
vom Fachbiiro Brenner-Bernard
Aalen/Dresden aufzeigte. Kurzfris-
tig sinnvoll und binnen zwei Jahren
machbar wire aus Sicht der Planer
entlang der Heidenheimer Strafie
ein Schutzstreifen fiir Radfahrer.
Der aber wird schon vom Landrats-
amt Heidenheim kritisch gesehen
und hat schon von da her wohl
wenig Chancen auf Realisierung.
Auch die Anlieger sind wenig be-
geistert, ginge der Radweg doch
stellenweise auch auf Kosten der
ohnehin raren Stellplitze.

Bereits umgesetzt wurde ver-
gangene Woche in der Kategorie
wkurzfristig die Sanierung von zu-
néchst mal elf klappernden Kanal-
deckeln nebst Schichten. Dass das
System Miinchen wie erhofft funk-
tioniert, wurde am Dienstagabend
im Saal mehrfach bestitigt. Laut
Ortsbaumeister Jorg Bielke sollen
nichstes Jahr weitere ,tiefe“ und
deshalb rumpelnde Deckel in der
Ortsdurchfahrt zum Schweigen ge-
bracht werden.

Mittelfristig, also in den nichs-
ten fiinf bis zehn Jahren fiir mach-
bar und auch sinnvoll halten die
Planer den Einbau eines Fliisterbe-
lags. Von dieser ,lirmoptimierten
Asphalt-Deckschicht“ sei eine Re-
duzierung des Verkehrslirms um
zwei bis vier Dezibel zu erwarten:
»Diese Verringerung miissten Sie
deutlich wahrnehmen kénnen.“
Ebenfalls als mittelfristig einge-
ordnet: Sanierung der maroden
Lirmschutzwand entlang der Aale-
ner Strafe. Eine ,grundhafte Er-
neuerung“ wird hier fiir erforder-
lich gehalten.

Ein gewaltiges Stiick Zukunfts-
musik steht in der Kategorie ,,Jang-
fristig®: Tieferlegung bzw. Teilum-
fahrung des Ortes. Planer Helmut
Kolb stellte hierzu erst fachménni-
sche Uberlegungen vor, wohlwis-
send, dass dieses zig Millionen
kostende Strafenbauvorhaben im

Wer an der Ortsurchfahrt

nigsbronn wohnt, hat téglich mit Verkehrslarm zu kdmpfen, den haupt-
sachlich schwere Lkw produzieren. Mit Hilfe eines mehrstufigen Larmaktionsplans soll nun bei vertret-
barem Aufwand fur Abhilfe gesorgt werden.

Fotomontage: Sabrina Balzer

Wie’s jetzt weitergeht mit dem Verfahren und was alles berechnet wurde

Der Gemeinderat wird
voraussichtlich in seiner
nachsten Sitzung am Don-
nerstag, 24. November
(17.30 Uhr, Rathaus), be-
schlieBen, den Larmakti-
onsplan zur Einsichtnahme
durch die Offentlichkeit
auszulegen, und zwar fur
mindestens vier Wochen.
Auch auf der Homepage
der Gemeinde kann man
sich das Planwerk dann
anschauen.

Wahrend dieser Zeit kon-
nen alle Einwohner hierzu
Anregungen vorbringen
bzw. Stellungnahmen ab-

geben. Uber diese wird der
Gemeinderat dann wieder-
um in offentlicher Sitzung
beschlieBen.

Der Jahresmittelwert der
Verkehrsbelastung auf der
Ortsdurchfahrt wurde mit
uber 8200 Kraftfahrzeugen
pro 24 Stunden errechnet,
weshalb die Gemeinde dazu
verpflichtet ist, einen
Larmaktionsplan auf die
Beine zu stellen

Als sehr hohe Belastung,
die sogar ,vordringliches
Handeln* erfordert, gilt
tagsiiber ein Wert von tiber

70 Dezibel, nachts ein Wert
von Uber 60 Dezibel.

Per Software wurde ein
Larmberechnungsmodell
erstellt, das tber eine
Larmkartierung auch eine
,Abschatzung” der von zu-
viel StraBenlarm betroffe-
nen Einwohner ermoglicht:
tagstber 212 Einwohner
und nachts 268 Einwohner.

Am stérksten ist der Ver-
kehrslarm den Ingenieuren
zufolge in drei Bereichen:
Zum einen in der Ortsmitte
auf dem Abschnitt zwi-

Zanger StraBe sowie vor
und nach der Adlerkurve.

Zwei Starenkésten sowie
mehrere Ampelanlagen
fuhren dazu, dass die
Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h in beiden Richtun-
gen weitgehend eingehal-
ten wird.

Zuschiisse zu Larm-
schutzfenstern wird es vor-
erst wohl nicht mehr
geben. Ein erstes Forder-
programm hierzu lief be-
reits 1979/1980 und wurde
auf Initiative der Gemeinde

schen raBe und

2012 . gst

2030 die bestehend

B19 einmiind In

Bundesverkehrswegeplan
nicht auftaucht. Die 2,3 Kilometer
lange Trasse fiir die Umfahrung
wiirde vom Ortseil von Ober-

Auch wenn man sich einig war, die
Verwirklichung dieser auch berg-

kochen her links Richtung Norden/
Zahnberg schwenken, in diesen
trogartig bis zu 90 Meter tief ein-
tauchen und dann wieder am ande-
ren Ortsende Richtung Itzelberg in

anspr Vision
wohl nicht mehr zu erleben, soll
das Projekt kiinftig beharrlich auf
die Tagesordnung gesetzt werden.
Motto: Auch der lingste Weg be-
ginnt mit dem ersten Schritt.

Disk ion spar-
ten die Biirger nicht mit Kritik und
Anregungen. Eine Idee war zum
Beispiel die Verlingerung der
Lirmschutzwand Richtung Ober-
kochen. Mehrfach Klage gefiihrt
wurde iiber stark angewachsenen
Schwerlastverkehr und Kolonnen-
bildung durch Schotter-Lkw.

Kommentar
Gerhard Stock

zum Larmaktionsplan
fiir Kénigsbronn

Ohne Moos
nix los

un also doch: Der Larm-
aktionsplan fiir die Orts-
durchfahrt Konigsbronn
soll nicht nur auf dem
Papier stehen oder gar nach Ab-
schluss des Verfahrens in einer
Schublade verschwinden. Diesen
positiven Eindruck nahmen die
Besucher der Biirgerversammlung
mit und sehen nun erwartungsvoll
der Entscheidung des Gemeinde-
rates entgegen. Der wird sich wohl
kaum gegen die fachlich fundier-
ten Vorschlige stellen, mittels
Fliisterasphalt und Erneuerung
der Schutzwand der tiglichen Ver-
kehrslawine wenigstens ein biss-
chen was von ihrem nervigen
Schalldruck zu nehmen.

Stindiger Verkehrslirm kann
stark belasten und sogar krank
machen. Wer als Anwohner auch
noch das Pech hat, in Horweite
eines klappernden Kanaldeckels
zu wohnen, weif das mit Recht zu
beklagen. Griinde genug also, den
bisher schon entlang der Orts-
durchfahrt bewihrten Gegen-
mitteln wie Lirmschutzfenster
oder sanierte Schachtdeckel nun
‘weitere folgen zu lassen. Von da-
her steht die Gemeinde auch voll
hinter der Planung.

Problematisch allerdings
konnte die Finanzierung werden.
Denn um die notwendigen Gelder
zu bekommen, ist die Kommune
auf das Entgegenkommen des
Regierungsprisidiums Stuttgart
angewiesen. Werden die Mittel
nicht zur Verfiigung gestellt,
wird’s auch nichts mit weiterem
Larmschutz. Kaum anzunehmen,
dass das ohnehin klamme K6nigs-
bronn diese Kosten ersatzweise
aus eigener Tasche stemmt.
SchlieRlich ist die Ortsdurchfahrt
cine Strafe des Bundes und die
Gemeinde hat wahrlich mit ihrem
eigenen maroden Strafiennetz ge-
nug zu tun.

So richtig einen Ruck geben
sollte sich die Gemeinde aber hin-
sichtlich der denkbar effektivsten
Entlastung der Ortsdurchfahrt
mittels Teilumfahrung oder Unter-
tunnelung. Auch wenn die noch
tief in den Sternen steht, muss
endlich ein ernsthafter Grundsatz-
beschluss her gefolgt von beharr-
lichem Bohren dicker Bretter -
siehe Heuchlingen.
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Konisch — nicht komisch

Stopseltechnik Wie ein findiger Bauunternehmer aus Minchen auch Kénigsbronner Kanaldeckeln das Klappern und Rumpeln
abgewohnt. Weniger Verkehrslarm auf der vielbefahrenen Ortsdurchfahrt. Von Gerhard Stock

laus-Dieter Haenlein ist

Spezialist fiir die Sanie-

rung von klappernden

Kanaldeckeln. Der 69-jih-
rige Strafenbau-Unternehmer aus
Miinchen hat nicht den geringsten
Zweifel daran, dass ,sein“ System
das Richtige auch fiir klapprige
Schachtrahmen in Ko6nigsbronner
Straflen ist. Am Donnerstag war er
mit seinem vierkdpfigen Helfer-
team und der kompletten maschi-
nellen Ausstattung der Dr.-Ing. A.
Haenlein GmbH & Co. vor Ort, um
im Zuge der Ortsdurchfahrt maro-
den Einlaufschichten das Rumpeln
abzugewdhnen.

Insgesamt elf Stiick auf dem
B19-Abschnitt von der Einmiin-
dung der BrenzquellstraRe bis zum
Ortsausgang Richtung Itzelberg
wurden in haltbaren Ruhezustand
versetzt. Dies im Auftrag der Ge-
meinde Konigsbronn, die sich da-
mit aufgrund makelloser Referen-
zen bedenkenlos auf die ,,Budaplan
HO“-Methode einlieR. Die ist mit
etwa 2000 Euro plus Mehrwert-
steuer pro Stiick zwar teurer als
herkdmmliche Sanierung, soll aber
bedeutend linger halten.

Noch keine Reklamation

Fiinf Jahre Gewihrleistung riumt
der selbstbewusste Unternehmer
ein, ,aufergewdhnlich fiir Repara-
turen*, wie er findet. Uber die seit
2001 in ganz Siiddeutschland ver-
bauten neue Deckel, insgesamt im-
merhin rund 7000 Stiick, hat er
jedenfalls ,noch keine einzige Kla-
ge oder Reklamation gehort“. Geht
alles glatt, schafft das Team pro
Stunde einen Deckel, der Aufwand
ist mal niedriger, mal hoher.

Seit 15 Jahren zieht der riistige
Senior mit seiner autark eingerich-
teten und wetterfesten Kolonne
samt teurem Spezialgerit von Bau-
stelle zu Baustelle. Vor Ort ersetzt

Claus-Dieter Haenlein und sein Team aus

N

nchen bestiickten die Ortsdurchfahrt von Kénigsbronn im Zuge einer versuchsweisen Sanierung

mit insgesamt elf neuen, konisch geformten Verbund-Kanaldeckeln. Vorbei ist damit das l&stige Rumpeln und Klappern durch losgeriittelte

alte Schachtrahmen - was vor allem auch die Anlieger freut. Weitere Fotos auf www.hz-online.de/bilder.

der Trupp mittels ,,Stépseltechnik
lockere alte Kanaldeckel nebst
Rahmen durch solide, jeweils 150
Kilogramm schwere Verbundstii-
cke. Dies nach gezieltem Ausfriisen
des Schachtlochs - was zwar mit
einem Hollenl4rm, aber vergleichs-
weise wenig Dreck verbunden ist.
Die neuen Deckel sind dhnlich wie
einfache ~ Badewannen-  oder
‘Waschbeckenstopsel konisch ge-
formt und werden mit schnell an-
ziehendem Mortel fest im Oberbau
und Belag der Strafen verankert.
Der Clou: Aufgrund ihrer koni-
schen Form leiten diese ,,Stopsel”
das Gewicht der Fahrzeuge zum

Fotos: Sabrina Balzer

Rauschen im Blatterwald: viel Zustimmung auch in anderen Orten

Nicht nur in Miinchen ist
man ldngst von den Vortei-
len der leisen Kanaldeckel
der Marke Haenlein tber-
zeugt, wie ein Blick in die
Tageszeitungen anderer
Stadte und Gemeinden
zeigt. So sieht beispiels-
weise die ,Hallertauer Zei-
tung" deren Geheimnis in
der Spezialfrasung und
titelt: ,St. Johanner konnen
wieder ruhiger schlafen”.

Eine Plage waren der ,Mit-
telbayerischen® zufolge
dort die eil

seines tiefschiirfenden Wir-
kens - allerdings auch, weil
erdie L on in

1en
Kanaldeckel, ,das Schep-
pern allgegenwartig”. Doch
endlich: ,Neue Gullys neh-
men Lastern den
Schrecken®.

Zum ,Deckel-Experten*
erklarte der ,Minchner
Merkur* den findigen Bau-
unternehmer anlasslich

Unterhaching mit Bier-
deckeln eingedeckt hatte.

Uberzeugungsarbeit ge-
leistet wurde erfolgreich
auch im Kreis Miltenberg,
fur den das ,Main-Echo*
meldete: ,Wannenstopsel*
beseitigen Rumpelfallen auf
Mainbricke.

Knackig auf den Punkt
brachte es schlieBlich die
schreibende Zunft im
Berchtesgadener Anzeiger:
.Nachtschicht macht
Schacht dicht*.

Wer noch mehr wissen
und sich direkt an der
Quelle tiber das neue
System informieren
mochte, wird auch auf
www.haenlein.de fundig.gst

groften Teil seitlich in den Stra-
Renkdrper ab, so dass der Unterbau
geschont wird. Die bisher verbau-
ten einfachen Schachtrahmen kon-
nen diesen Druck komplett nur
direkt nach unten weitergeben, was
schnell zu Lockerung, Rumpeln
und Klappern der ganzen Kon-
struktion inklusive Deckel fiihrt.

Druck geht seitlich weg

Anlieger vielbefahrener StraRen
wissen von diesem nervigen Lirm
nicht nur ein Klagelied zu singen.
Und sind dann froh, wenn sie von
diesem Ubel erldst werden. ,Mir
homs sogar mol Schinken und Eier
broacht, berichtet Haenlein, des-
sen Wirkungskreis sich lingst nicht
mehr nur auf Miinchen bzw. Bayern
beschrinkt. Der mittlere Ring der
bayerischen Landeshauptstadt
wurde durch das System Haenlein
bereits ebenso erfolgreich ,kanal-
deckelberuhigt‘ wie vielgenutzte
StraRen im Bodenseeraum, in Ulm,
in Langenau und im vergangenen
Herbst auch in Stuttgart.

Auf der Ostalb aber war Haen-
lein jetzt zum ersten Mal. Und wie
kam er auf Kénigsbronn? Per Zu-
fall. Gemeinderat Hermann-Josef
Boch machte im Urlaub Bekannt-
schaft mit einem Herrn von der
Miinchener  Stadtentwisserung.
wIrgendwann mal beim gemeinsa-
men Wandern“ kam das Gesprich
auf klappernde Kanaldeckel. Boch
konnte dann auch die Gemeinde-
verwaltung Konigsbronn fiir die
empfohlene Abhilfe interessieren.
Das Abarbeiten des schlieflich er-
teilten Sanierungsauftrags fiir die
elf Deckel in der Ortsdurchfahrt
war am Donnerstag fiir die Kraft-
fahrer zwar mit Ampelregelung
und listigen Wartezeiten verbun-
den. Dafiir aber haben sie bestimmt
bemerkt, dass die neuen ,Stopsel“
nicht klappern, stimmt’s?
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Nachtschicht macht Schacht dicht

Spezialisten aus Miinchen sorgen dafiir, dass die Bahnhofstrale leiser wird

Berchtesgaden - Eine Spezi-
alfirma aus Miinchen hat in
der Nacht auf Mittwoch zehn
neue Schachtfassungen samt
Deckel in die Bahnhofstrae
eingebaut. Die kosten zwar
mehr als herkémmliche Mo-
delle, haben aber deutliche
Vorteile. Sie sind leiser und
haltbarer. Das liegt an ihrer
konischen Form. Klingt ko-
misch, ist aber so.

Dienstag, 19 Uhr: Claus-Die-
ter Haenlein und sein Trupp
riickten an. Vier Arbeiter hatte
der Chef dabei. Und viele gelbe
Spezialmaschinen. Den Herren
stand eine lange, anstrengende
Nacht bevor. Bis zum néchsten
Morgen musste alles fertig sein.
War es auch. Locker. »Um 3
Uhr sind wir losgefahren, um 6
Uhr waren wir wieder in Miin-
cheng, erzahlt Claus-Dieter Ha-
enlein, ein eloquenter Herr im

besten Alter, der weifl, wovon
er redet.

Haenlein hat die Schachtrah-
men vom Typ »Budaplan« der
Firma »MeierGuss« in Siid-
deutschland etabliert. Von sei-
ner Gully-Parade sind nicht nur
Kommunalpolitiker, ~sondern
auch Automobilclubs begeis-
tert. »Fahren Sie in Miinchen
mal auf dem Mittleren Ring.
Dann fahren Sie iiber unser
Werke, erzahlt er stolz. Haen-
lein hat das neue Schachtsys-
tem vor 15 Jahren auf der Messe
»Bauma« entdeckt. Und sich
darauf spezialisiert. Seitdem ist
er mit seiner Mannschaft in
Bayern und Baden-Wiirttem-
berg unterwegs und sorgt fiir
Ruhe auf den Straen. Aber wie
geht das denn genau?

»Man meint ja, dass die Ka-
naldeckel beim Driiberfahren

rumpeln, sagt der Chef. »Aber
das stimmt nicht. Es sind die
Rahmen.« Die Rumpel-Rah-
men haben eine lange Traditi-
on. »Seit tiber 100 Jahren sind
die Konstruktionen rechtwink-
lig«, erklart Haenlein. Und der
Schlag durch die Fahrzeuge,
der sogenannte Lasteintrag,
geht zylindrisch zu 100 Prozent
auf die darunter liegende Kon-
struktion. Und irgendwann
sind die Fugen so zerrieben,
dass der Rahmen keine Verbin-
dung mehr zur Strafle hat. Der
Deckel rutscht runter. Die neu-
en, konischen Schachtrahmen
konnen das besser. »Der Last-
eintrag geht in erster Linie in
die Tragschicht der Strae. Nur
20 Prozent kommen nach un-
ten«, weifs Claus-Dieter Haen-
lein.

Und so lauft alles nach »Bu-
daplan«: Zundchst wird der

alte Rahmen rausgebohrt. »Das
geht mit einem schragen
Schnitt in die Strafle«, erklart
Haenlein. Dann kommt der
neue Rahmen in das Loch.
»Einfliegen« nennt man das.
Dann noch einpassen, Luft-
mantelschachtschalung  rum,
Fuge mit Mortel vergielen,
hirten lassen, Deckel drauf, fer-
tig.

Der Chef freut sich, dass ihm
der Marktgemeinderat den
Auftrag fiir die Bahnhofstrafe
erteilt hat. »Eine gute Entschei-
dungs, sagt er und lacht. »Das
ist ja die Hauptverkehrsader in
Berchtesgaden.« Obwohl die
konischen Schachtrahmen etwa
ein Drittel teurer sind als die
herkémmlichen Modelle, setzt
auch die Marktgemeinde mit
ihrem Bauhof-Tiefbauchef Ste-
fan Schwab auf Haenleins Va-
riante. Christian Fischer

Fertlg Bereits am friihen Mlttwachmorgen waren die Schuchtde-
ckel fertig.

Do schau her: Claus-Dieter Haenlein zeigt dem »Anzezger«-Futogmfen wie der neue Schachtdeckel in die Buhnhofstmj}e eingebaut Zett furs Abendfrasen Die Spezmlmaschmzn der Firma Haenlein

wird.

(Fotos: Wechslinger)

haben einen Wert von 300000 Euro.
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Miunchner Merkur
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Da klappert nichts mehr: Unter anderem in der JahnstraBe gibt es jetzt die neuen Gully-Deckel. © Prohl

'0 f iy ¥ S+ = I Aktualisiert: 20.07.18 - 16:26

WIE BADEWANNEN-STOPSEL

Stadt setzt auf neuartige Gully-Deckel

Schluss mit nervigem Klappern beim Dariiberfahren: Zehn neuartige Gully-Deckel im
Télzer Stadtgebiet machen's moglich.

Bad T6lz — Es rattert und brummt auf der Télzer JahnstraBe. Ein groBes Loch im
StraBenbelag macht den Blick frei auf leise gluckerndes, klares Wasser im Halbdunkel des
Kanals. Dann schneidet eine Frise schriage Kanten in den Rand des Lochs im Asphalt, das
bislang ein ganz normaler Kanaldeckel verschloss. Eine Miinchner Firma setzt einen
neuen Kanaldeckel, der nicht alltaglich ist: Er bringt einige technische Raffinessen mit
sich, die Stadt und Biirger auf Dauer entlasten sollen.



Auch interessant: Feuerwehr Bichl will fiir heftige Unwetter geriistet sein

Bei den Arbeitern geht es Schlag auf Schlag: Sie setzen erst einen Ring aus Beton, dann
einen aus Eisen auf das Loch. Es folgt ein schwarzer Sack, der mittels Ventil aufgeblasen
wird. Der Luft-Sack fiillt nun den gesamten Einstieg zum Kanal. Mit fliissigem Beton
verdichten die Arbeiter die Fugen, das Material trocknet innerhalb von Minuten.

»Konisch®, also kegelformig, sei die neue Form, erklirt Claus-Dieter Haenlein vom
zustandigen Miinchner Ingenieur-Biiro. Zu sehen ist das von auflen nicht. Aber man hort
es — beziehungsweise man hért eben nichts mehr. ,Wir gewihrleisten, dass dieser Deckel
fiinf Jahre lang nicht wackelt oder seine Lage verandert®, sagt Haenlein. Das heifit: Es
gibt kein Klappern beim Dariiberfahren, das den Anwohnern den letzten Nerv raubt. Fiir
normale Gully-Deckel werde das maximal fiir zwei Jahre garantiert, so Haenlein. Dem
Erfinder des Systems — von seiner Firma ist die konische Frése fiir den Asphalt — kam die
Idee iibrigens in der Badewanne: beim Betrachten seines kegelférmigen Wannenstopsels.

Lesen Sie auch; Mehr Busse zwischen den Stadten — auch am Wochenende

Haenleins Mitarbeiter setzen an diesem Tag gleich zehn der neuartigen Gully-Deckel im ganzen Stadtgebiet

ein. Auftraggeber ist die Stadt. nl
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Nach unten werden die Deckel schmaler, die Claus-Dieter Haenlein auf Miinchens Strafden verlegt.
(Foto: Alessandra Schellnegger)

Kanaldeckelverleger Claus-Dieter Haenlein macht Miinchen sicherer, ruhiger und
erkldart, warum manchmal zehn Gullys auf 30 Stralenmetern liegen

Interview von Philipp Crone

Es sieht an der Truderinger Strafle / Ecke Vogelweideplatz aus, als hatte die Stadt einem
Spezl von der Kanaldeckelfirma einen grofien Gefallen getan. Auf einer Strecke von 30
Metern liegen zehn der runden Eisenplatten im Asphalt. Claus-Dieter Haenlein lachelt,
als zwei Passanten ihn darauf aufmerksam machen. "Kennen Sie da jemanden gut?"
Nein. Er kennt aber die Griinde, warum so viele Deckel an der Stelle verlegt werden
zwischen Blirogebdude-Neubau und Trambahn. Der 69-jahrige Maschinenbauer erklart:
konische Deckel. Die sparen Kosten fiir die Stadt und garantieren dem Miinchner Ruhe
und Sicherheit, ganz im Gegensatz zu den alten Zylindern.
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SZ: Herr Haenlein, warum verlegen Sie Deckel, die nach unten schmaler werden?

Claus-Dieter-Haenlein: Weil sie alle ruhiger schlafen lassen. Sie sinken weniger ein, wenn
ein Lkw driiberféhrt.

Normale Deckel sinken ein?

Normale Deckel liegen auf schmalen ringférmigen Mortelschichten um den Schacht
herum. Wenn da 20-Tonner driiberfahren, wird der Mortel extrem strapaziert. Er zerfallt
mit der Zeit, zerbroselt, wird diinner, pro Jahr kann das durchaus ein Zentimeter sein.

Dann ist das nach fiinf Jahren eine Zigarettenschachtelbreite.

Und das rumpelt dann so richtig. Und fiir Motorrad- und Fahrradfahrer wird es mit den
Kanten geféhrlich.

Und Thre Deckel sinken nicht ein.

Durch ihre Form wird der Druck eines Lkws auf eine viel grofiere Flache verteilt. Vor 15
Jahren wurden solche konischen Deckel in Miinchen erstmals getestet und die sind
seitdem nicht eingesunken.

Dahaben Sie bei der Stadt angerufen und gesagt: Wollt ihr meine Deckel?

Die Deckel sind nicht von uns, wir haben nur das Einbau- und Vertriebsrecht in Bayern.
Aber ja, da wurde ein Testdeckel versenkt, einen Winter lang beobachtet und dann
bekamen wir den Auftrag.

Wo werden die verlegt?

Auf viel befahrenen Strafien. In einem Wohngebiet braucht man das nicht, weil ein Auto
keinen Kanaldeckel zum Einsinken bringt.

Derist zu leicht?

Ja. Ein einziger Lastwagen bringt die gleiche Belastung fiir den Asphalt auf eine Strafle
wie 60 000 Autos.

Thre Mitarbeiter verlegen hier an der Truderinger Strafie gerade Dutzende Deckel auf
geringstem Raum. Warum so viele?

Mehr als 100 sind das auf einem Kilometer. Es gibt grundsétzlich vier verschiedene
Griinde, warum man Deckel braucht. Zum einen die Trambahntrasse. Die liegt in einem
Betonbett und das Regenwasser muss seitlich in Sickergruben abgeleitet werden. Die
wiederum muss man reinigen und deshalb hinkommen. Deshalb Deckel. Eigentlich geht
es immer um einen Zugang zum Reinigen.



Unter der Strafie ist ja ordentlich was los.

Das sind ja auch getrennte Systeme, Regen- und Abwasser. Seit einiger Zeit muss ja auch
in jedem Privathaus das Regenwasser in einer Sickergrube versickern.

Warum das?
Weil die Kanalisation an ihre Grenze stof3t. Die Stadt wichst, die Kanalisation nicht.
Warum klappert ein herkommlicher Kanaldeckel, wenn ein Lkw driiberfahrt?

Der Deckel ist lose, der springt dann ein bisschen hoch, wenn da 20 Tonnen driiberrollen.
Und wenn der Deckel schon ein paar Zentimeter eingesunken ist, ist der Effekt umso
grofler, auflerdem hort man dann den Reifen, der iiber die Kante rattert.

Normalerweise repariert das die Stadt?

Es gibt eigene Maurer-Kolonnen der Stadt-Entwésserung, die durch die Strafien fahren
und priifen, wo Deckel eingesunken sind. Die werden dann repariert. Das kostet dann
schon mal 1000 Euro pro Deckel.

Eine Gully-Patrouille. Was kostet einer Ihrer Super-Deckel?
Samt Einbau 1800 Euro. Davon liegen mittlerweile 2500 in der Stadt.
Sie erkennen dann auch sicher, wenn Sie iiber einen von Ihren driiberfahren.

Klar. Die haben eine Kleeblatt-Form. Auf’en Gusseisen und innen Beton, das macht einen
Deckel noch rutschfester.

Was wiegt der? Haben Sie keine Angst, dass da jemand einen klaut? Immerhinister ja
lose.

Nein. Erstens wiegt der 88 Kilo, hat einen Durchmesser von 101 Zentimetern und so
richtig viel anfangen kann man damit auch nicht.

Gibt es einen Unterschied zwischen einem Gully und einem Kanaldeckel?

Und wie! Kanaldeckel sind fiir das Abwasser und Gullys fiir den Wasserablauf der Strafie.
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flallevtaner Feitung

St. Johanner konnen wieder ruhiger schlafen

Kanalabdeckungen saniert - Geheimnis der leisen Kanaldeckel ist eine Spezialfrisung

Von Georg Niesl

Train. Die Spezialfirma Haen-
lein aus Miinchen erneuerte in der
vergangenen Woche acht abgesack-
te Kanaldeckel samt Schachtrah-
men in St. Johann im Bereich der
B 301. Damit soll der Verkehr nun
ohne zusiitzliche Larmbelidstigung
und rumpelfrei laufen . Die Orts-
durchfahrt wird von durchschnitt-
lich 5500 Fahrzeugen pro Tag fre-
quentiert, davon sind 508 Fahrzeuge
dem Schwerverkehr zuzuordnen.
Das Geheimnis der leisen Kanalde-
ckel ist eine Spezialfrisung, Das
kostet erstmal mehr, hilt aber lin-
ger.

Der Sanierung vorausgegangen
war im Herbst 2013 ein Ortstermin
mit Vertretern des Staatlichen Bau-
amtes Landshut und der Gemeinde.
Baudirektor Manfred Dreier und
Biirgermeister ~ Gerhard Zeitler
machten sich dabei ein Bild tGber
den Zustand der Ortsdurchfahrt,
insbesondere zu den Larm verursa-
chenden Kanalabdeckungen. Sogar
Umweltminister Marcel Huber in-
formierte sich auf Initiative des
CSU-Ortsverbandes vor Ort und
Landtagsabgeordneter Martin Neu-
meyer schrieb in dieser Sache an die
Oberste Baubehdrde in Miinchen.

Nach Ansicht von Biirgermeister
Zeitler waren diese Politikeraktio-
nen aber eher kontraproduktiv:
»Die Oberste Baubehorde hat diese
Angelegenheit an das zustindige
Straflenbauamt weitergeleitet und
das Amt war zurecht verschnupft
wegen der Beanstandung von
hochster Stelle.” ,Es gibt einen
bayernweit giiltigen Vertrag zur Be-
nutzung des Strafengrundes fir die
Verlegung von Kandlen und
Schachten, daher sollte es eigent-
lich bekannt sein, dass hier die Ge-
meinde Baulasttriger ist und somit
auch fiir deren Instandhaltung ver-
antwortlich ist*, so Zeitler.

Die Gemeinde habe bisher jeden
Hinweis in dieser Angelegenheit
ernst genommen und wolle auch
weiterhin alles tun, um unnétige
Larmbeldstigungen zu vermeiden,
so Zeitler. Die Ortsdurchfahrt wur-
de seinen Angaben zufolge 2005 er-
neuert. Dabei wurden auch neue
Schachtabdeckungen eingebaut. In
den folgenden Jahren seien immer
wieder Nachbesserungen vorge-
nommen worden. 2011 wurden

dann einzelne Schachtabdeckungen
saniert, weil sich Absenkungen
zeigten.

»Dies waren Garantie- und Ku-

lanztille, so dass bis dahin fir die
Gemeinde keine Kosten angefallen
sind”, erklarte der Biirgermeister.
Inzwischen sei aber die Garantie
langst abgelauten. Lhie Bestands-
aufnahme und die Messung der ein-
zelnen Schachtabdeckungen zeigte:
von 15 Schachtabdeckungen befin-
den sich acht in der Rollspur, davon
weisen sieben Abdeckungen nen-
nenswerte Setzungen auf. Der Ge-
meinderat fasste auf Empfehlung
des StraBenbauamtes im Spit-
herbst den Beschluss, die acht in der
Fahrspur liegenden Abdeckungen
durch konische Schachtrahmen zu
EINeueIn.

Vorreiterolle

Train bzw. St. Johann kommt im
Landkreis damit eine Vorreiterrolle
zu: ,,Wir haben uns als erste ent-
schlossen, diese neuen Gullydeckel
einbauen zu lassen®, erklirte Bur-
germeister Zeitler. Claus-Dieter
Haenlein, Chef der gleichnamigen
bauausfiihrenden Firma, war vor
Ort und erlduterte die Vorteile des
Systems: ,Die tblichen Schachtab-
deckungen sind in Zylinderform ge-
baut und gehen senkrecht nach un-

T

Firmenchef Klaus Dieter Haenlein und Biirgermeister Zeitler begutachten das
Werk auf der St. Johanner Ortsdurchfahrt.

Foto: Niesl

ten, durch die dauernde Belastung
rutschen die Deckel nach unten und
liegen dann leicht vertieft in der
Fahrbahn. Das neue System besteht
UNTEr anderem aus elner Konscnen
Rahmenkonstruktion mit Rillen.
Man kann die Wirkungsweise mit
dem Stopsel in der Badewanne ver-
gleichen. Die Belastung wird zu 90
Prozent seitlich abgeleitet und nicht
nach unten.”

Dadurch, so der Fachmann, blei-
ben die Mortelfugen in der Kon-
struktion des Kanalschachtes ldn-
ger erhalten und ,broseln” nicht
mehr aus. Denn wenn die Fugen
nicht mehr die urspriingliche Hohe
aufweisen, sinke der gesamte Ka-
naldeckel mitsamt des zugehdrigen
Rahmens nach unten: diese ,Rum-
pelfallen” nerven dann die Anwoh-
ner. Denn nicht nur die Fahrzeuge
verursachen beim Uberfahren der
bisherigen Kanaldeckel Gerausche,
auch der Deckel selbst und der da-
runter befindliche Schmutzfinger
wScheppern®.

Etwas Besonderes ist laut Haen-
lein auch die Kanalabdeckung, de-
ren innerer Teil einem Kleeblatt dh-
nelt. ,Der Anteil an Gusseisen ist
geringer, die Liiftungslocher sind
durch Liftungsschlitze ersetzt. Die
neuen Kanalabdeckungen werden
auch von Zweiradfahrern geschatzt,
da sie angenehmer zu befahren sind.

Diese Schachtrahmen
dauerhafte Losung.”

Die Auswechslung eines alten
Kanaldeckelrahmens gegen einen
konischen dauerte eine knappe
Stunde: Schnell, gerduscharm und
ohne  Schneidflissigkeit wurde
rund um den alten Rahmen eine ko-
nische Offnung gefrist, der alte
Rahmen entfernt und dann alles ge-
sdubert. AnschlieBend wurde der
neue Rahmen eingesetzt und nach
dem genauen Ausrichten mit einem
speziellen, schnell bindenden Be-
tonmirtel vergossen. ,,Uns hat die
Technik tberzeugt®, meint Zeitler.
Der Austausch sei zwar teurer als
eine Sanierung, werde sich langfris-
tig aber bezahlt machen. Die Firma
Haenlein hat groBe Erfahrung.

Max Pichl, vor kurzem nach 42
Jahren aus dem Gemeinderat aus-
geschieden, machte sich als Anwoh-
ner selbst ein Bild von den Arbeiten.
,Ich war noch bei der Auftragsver-
gabe dabei und halte das System fiir
sehr gut.” Einen Haken hat die neue
Konstruktion allerdings: Rund
20 000 Euro muss die Gemeinde fiir
diese acht Abdeckungen ausgeben,
deutlich mehr als bei herkdmmli-
chen Abdeckungen.

Firmenchef Haenlein erlautert
dazu: ,,Vor allem auf stark befahre-
nen Strallen erweisen sich die neuen
Systeme als berlegene Lisung bei
Sanierung, Unterhalt und Neubau.
In Miinchen werden im gesamten
Stadtgebiet, nicht nur am Mittleren
Ring, nur noch die konischen Rah-
men eingebaut — sogar Berlin hat
auf der Avus die ersten einbauen
lassen.*

sind eine
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Neue Gullys
nehmen Lastern
den Schrecken

sANIERUNG Eingesunkene Ka-
naldeckel waren den St. Jo-
hannern eine Plage, das
Scheppern allgegenwirtig —
damit soll dank neuer Tech-
nik nun aber Schluss sein.

ST. JOHANN. Sie waren den St. Jo-
hannern seit Jahren ein Dorn im Auge
oder vielmehr im Ohr — die Gullyde-
ckel der Ortsdurchfahrtsstrate. Denn
die hatten sich seit der Verlegung der
Straflenfithrung 2005 abgesenkt und
in wahre Quilgeister verwandelt.
Denn wenn die kapp 6oo Lastwagen,
die téglich durch den kleinen Ort fah-
ren, iiber die Gullydeckel fuhren, hor-
te sich das laut 3. Biirgermeister Josef
Limmer zeitweise an, ,wie wenn einer
direkt neben dir Schlagzeug spielt —
und zwar volle Pulle“. Das Thema
wurde auch des Ofteren im Trainer
Gemeinderat behandelt. Auf Inter-
vention von Umweltminister Dr.
Marcel Huber, dem die CSU die Lirm-
belistigung bei einem Besuch im
Landkreis vor Augen und Ohren fithr-
te, ,kam wieder Bewegung in die Sa-
che®, sagt Limmer. Laut Biirgermeis-
ter Gerhard Zeitler, lief das Projekt al-
lerdings schon an (siehe Infobox).

wJetzt ist Ruh’ im Schacht*

Nun soll die Lirmbelastigung der Ver-
gangenheit angehoren. Verantwort-
lich dafiir: die Firma Haenlein. Die
verspricht getreu ihrem Firmen-Mot-
to: ,Dank Haenlein ist jetzt Rul’ im
Schacht, der Deckel keinen Krach
mehr macht. Am Donnerstag riickte
die Miinchner Firma an und sanierte
acht Kanaldeckel der Ortsdurchfahrt.
Das an sich ist nichts neues, denn
schon in den vergangenen Jahren wa-
ren die Gullideckel mehrmals saniert
worden, hatten sich jedoch immer
wieder abgesenkt.

Ein neues Verfahren soll dem jetzt
aber ein Ende setzen. Denn die Kanal-
abdeckungen die Haenlein installiert,
sind konisch geformt und nicht gera-
de, wie die bisher verbauten, erklirt
Firmenbesitzer Claus-Dieter Haen-
lein: ,Durch die konische Form ver-
teilt sich der Druck, der durch Fahr-
zeuge entsteht auch nach aufen und
nicht mehr nur nach unten, dadurch
wird ein Absinken verhindert.”
Knapp 10 ooo Kanaldeckel hat die Fir-
ma auf diese Weise in den vergange-
nen zwolf Jahren bereits ausgetauscht
— ,und bisher gab es keine einzige Be-
anstandung®, sagt Haenlein.

Mit sieben Mann und einem
»Wunder-Lkw*, wie Haenlein ihn auf-
grund seiner Ausstattung mit Kom-
pressor, Wassertank und Spezial-
werkzeug nennt, riickten die Sanierer
in St. Johann an. Mit einer nach unten
verjiingten Spezialfrise wurden die
alte Schachtrahmen freigelegt, ent-
fernt und der neue kegelférmige
Schachtrahmen eingesetzt. Die Hohe
wird nivelliert und in den leeren
Schachtrahmen eine sogenannte Luft-

t.

scharhitackal :
hac g

»Die ist nétig, damit der Miir?el den
Schachtrahmen sauber abschlief3t*,
sagt der Firmenbesitzer.

Ein patentiertes System

Der Spezialmértel — salz- und frostbe-
standig — wird frisch angeriihrt, einge-
gossen und ist bereits nach wenigen
Minuten trittfest.

Dieses patentierte System verwen-
det Haenlein seit knapp zwolf Jahren
—und ist begeistert: ,Es kommen kei-
ne Klagen. Wir wussten ja anfangs
selbst nicht, was das neue System
wirklich bringt. Aber mittlerweile ge-
be wir fiinf Jahre Garantie — beim al-
ten System sind es hochstens zwei
Jahre. Aber wie gesagt: Seit zwolf Jah-
ren mussten wir in keinem einzigen
Fall nachjustieren.” Ihre Technik und
Ausriistung haben die Miinchner
iiber die Jahre optimiert und ausge-
baut.

Als der Mortel angezogen hat,
kommt direkt darauf ein Bitumen-
Spray und eine Glasfasermatte, die
zwei Funktionen hat. Sie ist an der
Unterseite bituminiert, verschmilzt,
wenn der heifle Asphalt oben drauf
kommt mit dem Mortel und bindet
deshalb besser. Zudem leitet sie den
Druck der Fahrzeuge noch besser
nach auflen ab. Zudem sei der verbau-
te Kleeblatt-Deckel ebenso eine Ver-
besserung. ,Durch die selbstschérfen-
de Betonoberfliche werden Ab-
schleifungen verhindert. Das mindert
besonders die Rutschgefahr fiir Mo-
torradfahrer.

Nach knapp 40 Minuten ist der
Gullideckel ausgetauscht und rund-
herum asphaltiert. Nach weiteren 30
Minuten kann schon wieder der Ver-
kehr driiberrollen — und zwar ab nun
ohne Scheppern. Das verspricht Ha-
enlein und Josef Limmer hofft darauf:
»~Wenn dadurch das Problem im Griff
ist, bedeutet das fiir die St. Johanner
Biirger eine Steigerung der Lebens-
qualitat.”

Und wenn das neue System besagt
Frichte tragt, ,dann waren wir in
Train das erste, wohl aber nicht das
letzte Mal im Landkreis.

DAS SAGT BURGERMEISTER GERHARD ZEITLER

» Trains Biirgermeister duBert sich zur
Kanaldeckelsanierung in St. Johann:
+Im Rahmen der Ortsdurchfahrtgestal-
tung 2005 wurden uns vom Planungs-
buro die Setzung der Kanaldeckel so
empfohlen, wie sie verbaut wurden. Sie
haben sich im Laufe der Jahre aber ab-
gesenkt und dadurch beim Uberfahren
leichte Gerausche verursacht. Deshalb
haben wir in Zusammenarbeit mit dem
StraBenbauamt Landshut immer wie-
der Nachbesserungen vorgenommen.*
> Drei- oder viermal seien die Kanal-
schachte ausgebessert worden, ,je-
doch immer mit dem Ergebnis, dass sie
sich wieder abgesenkt haben." Die Kos-
ten dafiir habe zu keinem Zeitpunkt die
Gemeinde getragen, da die Sanierun-

gen als Garantierfall betrachtet wurden.
» Vom Vorpreschen der CSU mit der
Inspektion durch Dr. Marcel Huber sei
Zeitler ,enttauscht. Denn erstens war
das StraBenbauamt Landshut, zu dem
wir ein gutes Verhaltnis haben, zu Recht
sauer, ob der Beanstandung von oben —
zumal ja die Gemeinde fuir den Kanal
zustandig ist — und zum anderen war ei-
ne Sanierung durch eine Spezialfirma
bereits im Anlaufen — es war klar, dass
etwas gemacht werden muss.”

» Die Spezialfirma wurde dann Giber
Kontakte zum StraBenbauamt und die
gemeinde Furth gefunden und die Ka-
naldeckel ftir 20 000 Euro saniert.
»Und jetzt hoffe ich, dass das Thema ad
acta gelegt ist”, sagt Zeitler.

Im Laufe der Jahre
stetig weiter.

die Firma | in die i kzeuge
Fotos: Neumaier

i
Die mobile Frise ist nach unten
verjiingt.

I

U

Eine i i Letzter Ar itt: Der Asphalt

Beton und Asphalt mitei wird
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Neue Gullys nehmen Lastern den Schrecken

Eingesunkene Kanaldeckel waren den St. Johannern eine Plage, das Scheppern allgegenwartig — damit soll dank

neuer Technik nun aber Schluss sein.

Kanaschachts. Fotos: Neumaier

von Benjamin Neumaier, MZ

Sie waren den St. Johannern seit Jahren ein Dorn im Auge oder
vielmehr im Ohr — die Gullydeckel der Ortsdurchfahrtsstrafie.
Denn die hatten sich seit der Verlegung der Strafenfiihrung
2005

abgesenkt und wahre Quilgeister verwandelt. Denn wenn die
kapp 600 Lastwagen, die tdglich durch den kleinen Ort fahren
tiber die Gullydeckel fuhren, horte sich das laut 3. Biirgermeis-
ter Josef Limmer zeitweise an, ,,wie wenn einen direkt neben
dir Schlagzeug spielt —und zwar volle Pulle“. Das Thema
wurde auch des Ofteren im Trainer Gemeinderat behandelt. Auf
Intervention von Umweltminister Dr. Marcel Huber, dem die
CSU die Larmbeléstigung bei einem Besuch im Landkreis vor
Augen und

Ohren fiihrte, , kam wieder Bewegung in die Sache®, sagt
Limmer. Laut Biirgermeister Gerhard Zeitler, liet das Projekt

allerdings schon an (siehe Infobox). ,,Jetzt ist Ruh’ im Schacht*

Nun soll die Larmbelédstigung der Vergangenheit angehéren.
Verantwortlich dafiir: die Firma Haenlein. Die verspricht getreu
ihrem Firmen Motto: ,,Dank Haenlein ist jetzt Ruh’ im Schacht,
der Deckel keinen Krach mehr macht.“ Am Donnerstag riickte

die Miinchner Firma an und sanierte acht Kanaldeckel der Orts- |

durchfahrt. Das an sich ist nichts neues, denn schon in den ver-
gangenen Jahren waren die Gullideckel mehrmals saniert
worden, hatten sich jedoch immer wieder abgesenkt.

Ein neues Verfahren soll dem jetzt aber ein Ende setzen. Denn
die Kanalabdeckungen die Haenlein installiert, sind konisc
eformt und nicht gerade, wie die bisher verbauten, erklért Fir-
menbesitzer Claus-Dieter Haenlein: ,,Durch die konische Form
verteilt sich der Druck, der durch Fahrzeuge entsteht auch nach
auflen und nicht mehr nur nach unten dadurch wird ein Absink-
en verhindert. Knapp 10 000 Kanaldeckel hat die Firma auf
diese Weise in den vergangenen zwolf Jahren bereits ausgetaus-
cht — ,,und bisher gab es keine einzige Beanstandung®, sagt
Haenlein.

Mit sieben Mann und einem ,,Wunder-Lkw*, wie Haenlein ihn
aufgrund seiner Ausstattung mit Kompressor, Wassertank und
Spezialwerkzeug nennt, riickten die Sanierer in St. Johann an.
Mit einer nach unten verjiingten Spezialfrase wurden die alte

Schachtrahmen freigelegt, entfernt und der neue kegelformige
Schachtrahmen eingesetzt. Die Hohe wird nivelliert und in den
leeren Schachtrahmen eine sogenannte Luftmantelschachtscha-
lung eingesetzt. ,,Die ist notig, damit der Mortel den
Schachtrahmen sauber abschlieft“, sagt der Firmenbesitzer.

Ein patentiertes System Der Spezialmértel — salz- und frost-
bestindig — wird frisch angeriihrt, eingegossen und ist bereits
nach wenigen Minuten trittfest.

Dieses patentierte System verwendet Haenlein seit knapp zwolf
Jahren — und ist begeistert: ,,Es kommen keine Klagen. Wir
wussten ja anfangs selbst nicht, was das neue System wirklich
bringt. Aber mittlerweile gebe wir fiinf Jahre Garantie — beim
alten System sind es hochstens zwei Jahre. Aber wie gesagt: Seit
zwolf Jahren mussten wir in keinem einzigen Fall nachjustie-
ren.” Thre Technik und Ausriistung haben die Miinchner tiber die
Jahre optimiert und ausgebaut.

Als der Mortel angezogen hat, kommt direkt darauf ein Bitu-
men-Spray und eine Glasfasermatte, die zwei Funktionen hat.
Sie ist an der Unterseite bituminiert, verschmilzt, wenn der heife
Asphalt oben drauf kommt mit dem Mortel und bindet deshalb
besser. Zudem leitet sie den Druck der Fahrzeuge noch besser
nach auflen ab. Zudem sei der verbaute Kleeblatt-Deckel ebenso
eine Verbesserung. ,,Durch die selbstschiarfende Betonoberfliche
werden Abschleifungen verhindert. Das mindert besonders die
Rutschgefahr fiir Motorradfahrer.

Nach knapp 40 Minuten ist der Gullideckel ausgetauscht und
rundherum asphaltiert. Nach weiteren 30 Minuten kann schon
wieder der Verkehr driiberrollen —und zwar ab nun ohne Schep-
pern. Das verspricht Haenlein und Josef Limmer hoftt darauf:
,Wenn dadurch das Problem im Griff ist, bedeutet das fiir

die St. Johanner Biirger eine Steigerung der Lebensqualitit.*
Und wenn das neue System besagt Friichte tragt, ,,dann waren
wir in Train das erste, wohl aber nicht das letzte Mal im Land-
kreis.

Der Spezialmértel zieht innerhalb von Minuten
trittfest an.
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Tipps fiir den Tag

Freitag, 23. Mai 2014 | Nr. 118

Wer hatte gedacht, dass es Uber einen
DeckeI-Experte Kanaldeckel so viel zu erzdhlen gibt?
Doch Claus-Dieter Haenlein kann das. Der Geschéaftsfihrer der
Munchner Baufirma Haenlein klingelte anlasslich der Kanalsanie-
rung an der Munchner StraBe in Unterhaching an der Tur unserer
Redaktion und gab eine Kostprobe von seiner Offentlichkeitsar-
beit. Vorbildlich wurden wir Uber konische Schachtrahmen, Ge-
wichtsverteilung, Betriebsgarantien, Spezialfrasen und Hydraulik-
systeme informiert. Einen 200 Seiten starken Pressespiegel und drei

Bierdeckel der Firma gab es fur die Berichterstattung gratis oben-
drein. Dabei bewies Haenlein intime Sachkenntnis von den Zustan-
den in einer Zeitungsredaktion: ,Die Bierdeckel sind fur die Kaf-
feetassen, die sonst immer ohne Unterlage auf den Schreibtischen
stehen.” Die Lokalredaktion dankte prompt fur die umfangreiche
Information mit einem ,,Post” auf Facebook. Nur leider konnte es
keinen ganzen Artikel mehr geben, hatten wir doch schon einmal
umfangreich Uber die konischen Schachtrahmen berichtet, wie Ha-
enleins Pressespiegel zu entnehmen ist. TEXT UND FOTO: CHRISTOPH BAAB
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Wannenstdpsel beseitigen Rumpelfallen auf Mainbrutké

OBERNBURG/ELSENFELD. Durchschnittlich
27000 Fahrzeuge pro Tag passieren die
Mainbriicke zwischen Elsenfeld und
Obernburg. Mancher Kanaldeckel hat
sich vor allem wegen des Schwerver-
kehrs im laufe der Zeit in eine Rum-
pelfalle verwandelt. Sechs von ihnen
wurden daher in der Nacht zum Frei-
tag von einer Miinchner Fachfirma
ausgetauscht. Die nun eingebauten

Schachtrahmen sind konisch, dhnlich
einem Wannenstopsel, und leiten das
Gewicht der dariiberfahrenden Fahr-
zeuge in hohem MaRe seitlich ab. Da-
durch seien sie nicht mehr so anféllig
fiir Setzungen, und der Larm beim Da-
riiberfahren werden geringer, erkldrt
Michael Jung vom Staatlichen Bauamt
Aschaffenburg. Die Sanierungskosten
betragen insgesamt rund 15000 Euro.

Das Bauamt habe sich fiir das neuar-
tige System namens Budaplan nicht nur
wegen der lingeren Haltbarkeit der
Kanalschidchte entschieden, sondern
auch weil durch den deutlich schnel-
leren Einbau der Verkehr weniger be-
hindert wird. Dies rechtfertige vor al-
lem auf einer stark befahrenen Stre-
cke auch die etwa 30 Prozent héheren
Kosten gegeniiber einer konventio-

=

nellen Sanierung, so Jung. Fir den
Austausch der sechs Entwésserungs-
schichte auf der Fahrspur in Richtung
Elsenfeld zwischen ICO-Anschluss und
Stachuskreuzung war die Briicke am
Donnerstag ab 20 Uhr halbseitig ge-
sperrt, der Verkehr wurde mit einer
Ampel geregelt. Zum Berufsverkehr am
Freitagmorgen war die Strecke wieder
frei befahrbar.  rah/Foto: Ralf Hettler
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FRIEDRICHSHAFEN Mentg. 2, Oktcer 201

Kanaldeckelsanierung auf Hafler StraBen, FOTEE GLNAAA TLOTOW

Neue Technik gegen Gerumpel

FRIEDRICHSHATEN (fla} - In den vergangenen Tagen - und vor allem in
den Nachien - sind die Meiinner der Finma Haenlein aiaf den Hifler Sirakan
unterwegs pewesen [hr Auftrag: 50 abgesackte Kanaldecke] zu sanicren.
e Miinchoer sind Spexialisten fir ein besonderes Vedahren, bei dem der
Asphalt konisch aufgefrist (wic hier in Schnetzenhausen) und cine be-
siwdere Ralimen-Deckel-Konstruktion elngeserzt wird. Der Vortell: Die
Eriifte, die durch dariberfahrende Autos und Lastwagen entstehen, dril-
cken nlcht mehr senkrecht nach unten, sondern werden zu elnem groben
Teil sedtlich in die Straftendecke abgeleitet, Der Schachtdecke] bleibt da-
durch viel Iinger aul Hohe - und die LirmbelSstigung e dbe Anwohmer
gering. e Gesamtkosten fiir dic Sanierung der Hafler Kanaldeckel be-
laufen sich suf zirka 100 000 Euro, Bisst die Stadtverwaltung wissen.
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Ruhekissen fiir
larmende Deckel

» Stadt setzt auf besonderes

Sanierungsverfahren

» Rund 100 000 Euro fiir 50 eingesunkene Kanalschachte

VON MANFRED DIETERLE-JOCHLE
Friedrichshafen - Ein kleiner Bautrupp
war in den vergangenen Nédchten unter
anderem in der Colsman-, der May-
bach-, der Charlotten- und der Ecke-
nerstrafle unterwegs. Saniert wurden
dortwieauchinanderen Strallen,inde-
nen die Arbeiten tagsiiber erledigt wur-
den, eingesunkene Schachtdeckel von
Kanilen. Mit einem neuen, weiter ver-
besserten Verfahren werden neue Ein-
fassungen fiir die Schachtdeckel einge-
baut. Diese leiten die auftretenden
Krifte, wenn Fahrzeuge dartiber fah-
ren, besser ab. So dass diese Deckel
nicht mehr so schnell einsinken. Blei-
ben die Deckel oben, gibt es auch weni-
ger Larm, denn die Rdder von Lastern
und Autos rumpeln dann nicht mehr
tiber die eingesunkenen Deckel.

Waren es im vergangenen Jahr 40 Ka-
naldeckel, die auf diese Art und Weise
saniert wurden, hat die Stadt in diesem
Jahr einen Auftrag fiir 50 weitere
Schichte an das Miinchner Unterneh-
men Dr.-Ing. A. Haenlein GmbH & Co.
vergeben. ,Die Kosten fiir die Sanie-
rung belaufen sich aufrund 100 000 Eu-
ro“, teilt Andrea Girtner, Sprecherin
der Stadt auf Anfrage mit.

Der Druck, den dariiber fahrende
Fahrzeuge verursachen. wird dank der
Rahmen-Deckel-Konstruktion, die bei
den Sanierungen eingesetzt wird, nicht
mehr senkrecht nach unten, sondern
seitlichin die StralRendecke verteilt. Um

zusidtzliche Tragfestigkeit zu erzeugen,
werde erstmals in diesem Jahrunter der
Asphalt-Tragschicht eine kreisférmige
Glasfasermatte eingebaut, schildert
Claus-Dieter Haenlein vom gleichna-
migen Unternehmen. Nach seinen An-
gaben sinken Schachtdeckel in stark,
auch von Lastwagen befahrenen Stra-
Benziige in fiinf Jahre so weit ein, dass
siesaniert, sprichwiederaufdas Niveau
der Strale angehoben werden miissen.
Wann eine Sanierung der jetzt einge-
bauten Konstruktionen nétigsei, konne
er nicht sagen. Denn bisher habe sich
kein Deckel, den sein Unternehmen vor
gutzehnJahren eingebauthat, gesenkt.
Die neuen Einfassungen kosten drei-
einhalb Mal so viel wie tibliche.

,Das Verfahren wurde von uns auf
Grund der flinfjdhrigen Einbau- und
der zehnjdhrigen Materialgarantie so-
wie den guten Referenzen der Firma
Haenlein ausgewdhlt. Bei der jahrli-
chen Kontrolle wiesen die bereits im
Jahr 2012 sanierten Abdeckungen keine
Schidden auf. Auch die Beeintrachti-
gungen fiir die Verkehrsteilnehmer
wurden durch dieses Verfahren in Ver-
bindung mit der Nachtarbeit mini-
miert. Auf Grund der guten Erfahrun-
gen dieses Sanierungsverfahrens soll
dies auch zukiinftig in stark belasteten
Verkehrswegen eingesetzt werden®,
teilt Andrea Gartner weiter mit. Dieses
Verfahren konne nur von lizenzierten
Unternehmen wie der Firma Haenlein
ausgefiihrt werden.

Eine Glasfasermatte, die Claus-Dieter Haen-
lein zeigt, soll noch mehr Tragfestigkeit
garantieren. BILDER: DIETERLE-JOCHLE

Eine Schachtdeckel-Einfassung wird in die
sich nach oben 6ffnende Frasung eingebaut.

L

-~ Forritn P G
Zwei Stunden nach Einbau ist der neue
Kanaldeckel befahrbar - hier fehlt allerdings
noch die letzte Asphaltschicht.
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Kolbermoor

Weniger Larm,
lange Lebensdauer

Spezielle Sanierung der Kanaldeckel

Kolbermoor — In der Flur-
straBe in Kolbermoor wur-
den zuletzt vier alte Kanalde-
ckel gegen konische
Schachtabdeckungsrahmen

ausgetauscht. Damit betrat
die Stadt Neuland, sind es
doch die ersten Abdeckun-
gen dieser Art, die nicht nur
eine Verldngerung der Stand-
zeiten, sondern auch geringe-
re Verkehrsbehinderung und
weniger Larmbeléstigung so-
wie Folgekosten verspre-
chen. Rund eine Stunde dau-
erte jeweils der Austausch ei-
ner Einheit, bei der zunéchst
um die alten Kanaldeckel ein

konisches Loch gefrdst und
dann alles zusammen ent-
nommen wurde. Mit einem
Dreibein wurden die neuen
Deckel exakt in das Loch
eingesetzt und in schwim-
mendem Einbau ausgerich-
tet. Nach Bitumen-Voran-
strich erfolgte das Einlegen
der Spezialmatten und mit
Fugenband wurde auflen und
innen abgedichtet. Darauf
kam sodann der Guss-
asphalt, der die MaRnahme
abschloss und schon nach
kurzer Aushértungszeit wa-
ren die neuen Kanaldeckel
wieder befahrbar. hko

Die Kanaldeckel in der FlurstraBe wurden saniert.roto Horrmann
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KRONACH UND FRANKENWALD 13 ‘

Kanaldeckel klappern nicht mehr

INNOVATION Aufder Bundesstraie 85 in Kronach und Weiflenbrunn wird ein neues System eingesetzt. Die konische Form gibt
den Druck in die Bitumenschicht des Fahrbahnbelags weiter. Das sorgt fiir weit weniger Larm.

VON UNSEREM MITARBEITER
KARL-HEINZ HOFMANN

Weifsenbrunn - Das Bierdorf und
die Lucas-Cranach-Stadt fithlen
dem Strafienldrm auf den Zahn.
Durch neue Kanalabdeckungen
wollen beide Kommunen mehr
Lirmschutz und auch schonen-
deres Fahren fiir Autofahrer er-
reichen. Deshalb kam es am
gestrigen Montag sowohl in
Weiflenbrunn als auch in der
Kreisstadt auf der B 85 Kro-
nach-West zu Verkehrsbehinde-
rungen. Grund war, dass man ein
neues Schachtsystem testen
wird.

Das neue Schachtsystem fiir
Kanaldeckel Budaplan-System
bietet einen wesentlich schnelle-
ren Einbau bei erheblich gerin-
gerer Verkehrsbehinderung mit
weniger Lirmbeldstigung. Der
konische  Schachtabdeckungs-
rahmen mit seinem Krafteintrag
in den bituminésen Fahrbahn-
belag verlangert die Standzeiten
der Schachtabdeckungen ent-
scheidend.

Neue Entwicklung

,»Der konische Schachtrahmen
leitet die vertikale Last seitlich in
die Fahrbahn ein. Das ist eine
tiberlegene Losung bei Sanie-
rung, Unterhalt und Neubau®,
informiert Claus Dieter Hénlein
von der Firma Hinlein aus
Miinchen, die verantwortlich
fiir diese neue Entwicklung ist.
Premiere habe in dem Zusam-
menhang eine neue Glasfaser-
matte, die mit eingebaut und in

Lxe
l

Am gestrigen Montag kam es zu Verkehrsbehinderungen auf der B 85 in Weifdenbrunn und Kronach, weil dort ein neues Kanaldeckelsystem instal-
liert wurde, das der Larmbelastigung zu Leibe riickt. Das Bild entstand in der Ortsdurchfahrt Weifsenbrunn beim Einsetzen des konischen Kanal-

schachtsystems.

das System integriert sei und so-
mit nochmals zur Dimpfung
von Geréduschen beitrage. Peter
Maaf3, der Leiter der Stadtwerke
Kronach sagte, dass man das
System bereits an der B173 in
Richtung Ruppen getestet und
gute Erfahrungen damit ge-
macht habe, deshalb werde man
weiter in diese etwas teurere

Technik investieren und nun
gleich zehn Kanaldeckel an der
B 85 erneuern. Durch das Ab-
setzen der Kanaldeckel nach
dem bisherigen System ent-
stand, bei durchfahrendem
Schwerlastverkehr, erhebliche
Lirmbeldstigung Tag  und
Nacht. Biirgermeister Egon
Herrmann (SPD), Weiflen-

brunn meint dazu: ,,Das Rum-
peln, Klappern und Poltern
beim Uberfahren der Kanalde-
ckel soll nun ein Ende haben.*
Die Gemeinde Weiflenbrunn
wolle dem leidigen Problem ab-
gesenkter Kanaldeckel zu Leibe
riicken und eine ruhigere Orts-
durchfahrt mit einem neuen Ka-
naldeckelsystem schaffen. ,,Da-

Foto: K.-H. Hofmann

durch wird nicht nur die Lirm-
beldstigung geringer, sondern
auch die Autos werden geschont.
Daher fordert der ADAC schon
lange, dass das Schule machen
sollte®, sagt der Weiflenbrunner
Biirgermeister und Vorsitzende
des Bayerischen Gemeindetages
im Landkreis Kronach, Egon
Herrmann.
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UNABHANGIGE TAGESZEITUNG IN FRANKEN

Donnerstag, 18. Juli 2013

Auf der B85 sollen neue
Kanalabdeckungen fiir
mehr Larmschutz sorgen.
Auf der B173 hat die
Stadt Kronach damit gute
Erfahrungen gemacht.

Weiflenbrunn/Kronach - Das Bier-
dorf Weiflenbrunn und die Kreis-
stadt Kronach bekdmpfen den Stra-
Renlairm. Neue Kanalabdeckungen
auf der B85 sollen fiir mehr Larm-
schutz sorgen und Autofahrern scho-
nenderes Fahren bringen.

Fir den Weiflenbrunner Biirger-
meister Egon Herrmann hat das
Rumpeln, Klappern und Poltern
beim Uberfahren der Kanaldeckel
nun ein Ende. Die Gemeinde Wei-
fenbrunn wolle dem leidigen Pro-
blem abgesenkter Kanaldeckel zu
Leibe riicken und eine ruhigere Orts-
durchfahrt mit einem neuen Kanal-
deckelsystem schaffen. Eine koni-
sche  Schachtrahmenkonstruktion
leite die Lasten nicht senkrecht in
den Kanal, sondern verteile sie verti-
kal seitlich in die Fahrbahn. Dadurch
werde nicht nur die Lirmbeldstigung
geringer, sondern auch die Autos

KRONACH

Das Rumpeln hat ein Ende

=

Auf der B85 in WeiBenbrunn und Kronach wurde ein neues Kanaldeckelsystem
installiert, um der Larmbeldstigung entgegenzuwirken. Das Bild entstand in der
Ortsdurchfahrt WeiBenbrunn. Foto: Hofmann

wiirden geschont. Der ADAC fordere ter und Vorsitzende des Bayerischen
schon lange, dass das System Schule ~Gemeindetages im Landkreis Kro-
machen sollte, sagte der Blirgermeis- nach.

K11 Seite 7

Laut Peter Maaf}, Leiter der Stadt-
werke Kronach, hat man das System
bereits an der B173 in Richtung Rup-
pen getestet und gute Erfahrungen
damit gemacht. Deshalb werde man
weiter in diese etwas teurere Technik
investieren und nun gleich zehn Ka-
naldeckel an der B85 erneuern.
Durch das Absetzen der Kanaldeckel
nach dem bisherigen System sei es
durch den Schwerlastverkehr zu ei-
ner erheblichen Lirmbeléstigung fiir
die Anwohner gekommen. Und dies
Tag und Nacht.

Claus Dieter Hénlein von der Fir-
ma aus Miinchen, die das System
entwickelt hat, sagte, das neue
Schachtsystem fiir Kanaldeckel er-
mogliche einen wesentlich schnelle-
ren Einbau bei erheblich geringerer
Verkehrsbehinderung mit weniger
Larmbeldstigung. Der  konische
Schachtrahmen leite die vertikale
Last seitlich in die Fahrbahn ein. Das
sei eine iiberlegene Losung bei Sanie-
rung, Unterhalt und Neubau. Pre-
miere habe in dem Zusammenhang
eine neue Glasfasermatte, die mit
eingebaut und in das System inte-
griert werde. Sie trage nochmals
deutlich zur Dampfung von Gerédu-
schen bei. hof
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Wie ein Stopsel in der Badewanne: Mesut Aksu schliefit die Fugen der neuen Kanaldeckel in der Alten Landstrafse in Otto-

brunn mit einer Teerschicht.

FOTO: ANGELIKA BARDEHLE

Schluss mit dem Geklapper

Neue Kanaldeckel in den Strafien sollen die Larmbeldstigung fiir Anwohner senken

Ottobrunn - Wumm, wumm, wumm - oft
rumpelt es ganz schén, wenn man mit dem
Auto iiber Kanaldeckel fahrt. Besonders,
wenn sie schon etwas eingesunken sind,
weil die Fugen rundherum bréckeln. Las-
tig fiir die Fahrer, vor allem aber fiir die An-
wohner. An einigen Kanaldeckeln im Land-
kreis Miinchen wie auch in der Alten Land-
strafle in Ottobrunn auf der Héhe des Ge-
trankemarkts Orterer diirfte jedoch jetzt
Schluss sein mit dem Gerumpel. Konische
Gullydeckel sollen es richten.

Am Mittwoch riickte im Auftrag des
Staatlichen Bauamts Freising eine Mann-
schaft von der Miinchner Firma Haenlein

GmbH & Co. in der Alten Landstrafle an,
welche Kanaldeckel nach einem bestimm-
ten konischen System saniert. In Sauer-
lach ging es dann weiter. 15 Deckel im gan-
zen Landkreis sollten an einem Tag saniert
werden, wie Geschéftsfithrer Claus-Dieter
Haenlein sagt.

Mit einer nach unten verjiingten Frése
wurde der alte Schachtrahmen freige-
bohrt, entfernt und der neue, kegelformi-
ge Schachtrahmen eingesetzt. Dann wurde
die Fuge zur Strafle mit einem speziellen
Mortel vergossen. Das System wird in ganz
Bayern eingebaut, im Landkreis Miinchen
bereits seit zwolf Jahren.

,Die konischen Kanaldeckel sind wie
die Stopsel in der Badewanne*, erklért Ha-
enlein die Vorteile gegeniiber herkdmmli-
chen zylindrischen Deckeln. ,,Sie machen
nach unten zu und kénnen nicht runterrut-
schen.“ Auch der Lastabtrag des Straflen-
verkehrs sei anders. Auf der Fuge landeten
nur noch rund 15 Prozent, der Rest gehe in
die Tragschicht der Strafle ein, so Haen-
lein. Das entlaste die Kanéle.Josef ~ Stau-
denhechtl vom Staatlichen Bauamt besta-
tigt die Vorziige: ,Die Deckel sind auch
nach Jahren noch auf dem richtigen Ni-
veau und sie sindlarmmindernd. Eine Ent-
lastung fiir die Anwohner.* DABO
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Schluss mit der
Rumpelfalle

Jeden Tag fahren im Land-
kreis Autos und Lastwagen
Uber die StraBen und verkur-
zen damit auch die Lebens-
dauer der Kanaldeckel. Nach
und nach werden die Schach-
te zu richtigen Rumpelfallen.
Deshalb hat das Staatliche
Bauamt Minchen gestern
viele Kanaldeckel in Sauer-
lach, Grinwald und auch auf
der Professor-Messerschmitt-
StraBBe in Ottobrunn (Foto)
sanieren lassen. Die neuen
Kanaldeckel besitzen eine
spezielle konische Form, die
wie ein Pfropf auf der eben-
falls konisch ausgefrasten
Baumulde sitzen. So sind sie
widerstandsfahiger und die
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Das Rumpeln soll dauerhaft verschwinden

Drei konische Kanaldeckel auf B 15 in Essenbach eingesetzt — gute Erfahrungen im Landkreis

Von Stefanie Wieser

Weniger Druck auf den Kanal-
schacht, kein Einsinken mehr und
kein Rumpeln mehr fiir Fahrer und
Anwohner - die spezielle konische
Bauweise, mit der gestern drei Ka-
naldeckel auf der B 15 in Essenbach
saniert worden sind, verspricht
zahlreiche Vorteile. 2009 ist ein sol-
cher Kanaldeckel auch in die B 299
in Arth bei Furth eingesetzt worden.
Seitdem herrscht dort Ruhe - so-
wohl was den Sanierungsbedarf als
auch Beschwerden von Anwohnern
angeht, berichtet der Further Bau-
hofleiter Karl Brunner. In Giindlko-
fen gibt es sogar zwolf solche koni-
schen Gullydeckel.

Gute Nerven brauchten gestern
so mancher Autofahrer, der auf der
B 15 in Essenbach unterwegs war.
An drei verschiedenen Stellen — auf
Hoéhe der Einmiindung Alte Land-
straBe, in der Kurve bei der Ein-
miindung Straubinger Strafe und
in der Kreuzung mit der Ahrainer
Strafie — wurden auf der Bundes-
strae drei Kanaldeckel saniert.
Weniger Nerven soll das in Zukunft
Auto- und Lastwagenfahrer sowie
Anwohner und auch Gemeindemit-
arbeiter kosten, die mit dem Pro-
blem des Einsinkens der Gullyde-

geln abgetragen.

ckel zu kdmpfen hatten. Besonders
oft ist das der Fall, wenn viele Last-
wagen auf der Strafe unterwegs
sind. Denn bei der herkommlichen
Bauweise wirkt der Druck auf den
Deckel direkt auf den Kanalschacht
und irgendwann gibt das Material
der Fugen nach, so Claus-Dieter
Haenlein, dessen Firma die koni-
schen Schachtrahmen vor Ort ein-
baut. Durch die spezielle Form des
Bauteils, in welches der Gullydeckel
eingefasst ist - das Teil dhnelt einem
itberdimensionalen Badewannens-
topsel — wird Druck vom Schacht
genommen und stattdessen seitlich

Damit der neue Gullydeckel in den Boden eingepasst wer-
den kann, wurde dieser mit einer Frise mit schragen Flii-

(Fotos: bot)  wirkt.

abgeleitet. Das Einsinken in den
Boden wird so verhindert, so Haen-
lein. Norbert Wilczek von der Ge-
meinde Essenbach will diese Bau-
weise nun im Vergleich zur her-
kémmlichen einmal ausprobieren.
Denn auch, wenn zahlreiche Vortei-
le in der Theorie fur das System
sprechen, so ist ein solcher Gullyde-
ckel teurer als einer in normaler
Bauweise. Mit rund 2000 Euro Kos-
ten ist beim Einbau eines konischen
Kanaldeckels zu rechnen, so Haen-
lein. Wenn wirklich weniger saniert
werden muss, kénnte es eine gute
Investition sein, so Wilczek.

Die konische Form der Deckeleinfassung sorgt dafiir, dass
der Druck nicht mehr voll auf die Fugen des Schachtes

P — =
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Gute Erfahrungen mit dem Sys-
tem hat bereits Alfred Ottendorfer
von der StraBenmeisterei Landshut
gemacht. Fir einen der drei sanier-
ten Gullydeckel ist das Staatliche
Bauamt der Baulasttridger, so Ot-
tendorfer. Die zwei anderen wurden
von der Gemeinde Essenbach in
Auftrag gegeben. Fiir Ottendorfer
ist der Kanaldeckel, fiir den der
Bund und damit das Staatliche
Bauamt zustandig ist, (ndmlich bei
der Einmiindung Straubinger Stra-
Be) eine pradestinierte Stelle fiir ei-
nen solchen Kanaldeckel. Ein koni-
scher Gullydeckel ist vom Staatli-

chen Bauamt auch schon in der
Konrad-Adenauer Strafle in Lands-
hut eingesetzt worden. Bisher seien
dort keine Nachreparaturen fallig
gewesen. Auch in der Gemeinde
Furth ist von Nachreparaturen
nichts bekannt, berichtet Bauhof-
leiter Karl Brunner. Der Deckel dort
ist im April 2009 eingesetzt worden.
Kanaldeckel in  herkémmlicher
Bauweise miissen je nach Belastung
zum Teil schon nach einem Jahr
ausgebessert werden, berichtet
Brunner von einem aktuellen Fall.

Auch Christian Gérgenhuber vom
Bauamt der Gemeinde Bruckberg
kann davon ein Lied singen. In
Giindlkofen in der Dekan-Hort-
StraBe, einer stark befahrenen
KreisstraBe, tauchten immer wieder
Probleme auf. Abgesunkene Kanal-
deckel mussten teilweise alle zwei
bis drei Jahre erneuert werden, so
Gorgenhuber. Deshalb hatte sich
die Gemeinde fur die Gullydeckel
der Firma Haenlein entschieden
und im September 2009 sogar zw6lf
alte durch die konischen Kanalde-
ckel ersetzt. Seitdem gab es keine
Probleme mehr auf dieser Strecke,
so Gorgenhuber.

Die Sanierung der drei Kanalde-
ckel in Essenbach war bis zum
Abend erledigt. Der Verkehr wurde
durch Baustellenampeln geregelt.
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= Wer mit dem Auto schon ein-
Ruhe im Schacht mal Uber einen abgesenkten

Kanaldeckel gerumpelt ist und dabei Angst hatte, dass eine
Achse bricht, weirB die Arbeit der Ml'_]nchner Firma Haenlein

nen Deckel in Seefeld bezahlt die Gemeinde. Die n
naldeckel sind laut Firmeninhaber Claus-Dieter

wesentlich robuster, weil ihr Schachtrahmen ko
lauft. Deshalb wirden sie sich nicht absenken, &h
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Mittwoch, 14. November 2012

Scheppernde Schachtdeckel beseitigt

Im Pruttinger Gemeindeteill Niedernburg kst jetzt eine Lirmguelle besaitigt, die seit Jahren
fhr Arger sorgte. Die scheppernden Schachtdeckel des Abwasserkanals in den Niedernbur-
gér Strafen wurden saniert. Schachtdeckel, die nicht unbedingt laufend zur Verflgung ste-
hen mdssen, wurden Oberteert, nur sechs Deckel bleiben, Diese wurden von einer Minche-
ner Spezialfirma ausgebaut und neu eingepasst. Konbche Schachtrahmen leiten die verti-
kale Last nun seitlich in die Fahrbahn ein, was zu weniger Lairmbeldstigung und langeres
Haltbarkeit fahwen soll. - FEAS P



SUDKURIER

40 Kanaldeckel geben Ruhe

03.11.2012

Stadtverwaltung lasst eingesunkene StraBenschachte fiir 70 000 Euro
mit neuem Verfahren sanieren.

Klappernde Schachtdeckel kénnen den Schiaf rauben. Unter anderem in der
Friedrich- und der Paulinenstralle sowie in Jettenhausen hat die Stadt 40
eingesunkene Kanaldeckel fiir rund 70 000 Euro sanieren lassen. Wegen deren
Lage mussten die Arbeiten in den Nachtstunden erledigt werden. Denn
beispielsweise in der Paulinenstrafde sollte die betroffene Kreuzung wahrend
des Tages offen gehalten werden, wie Andrea Gartner, Sprecherin der Stadt
Friedrichshafen, auf Anfrage des SUDKURIER schildert. Die Anlieger hatten die
Nachtarbeiten akzeptiert. Bei der Stadt seien keine Klagen deswegen bekannt
geworden. Und inzwischen kénnen die Anwohner der StralRenzige, in denen
die Schachtdeckel saniert worden waren, den Erfolg der Sanierungsarbeiten im
wahrsten Sinn des Wortes héren. Wenn Autos jetzt Uber die Deckel fahren gibt
es keine larmenden Gerausche mehr.

Von der Qualitat der Arbeit des beauftragten Minchner Unternehmens sei die
Stadtverwaltung angetan, sagt Andrea Gartner. Es sei durchaus vorstellbar,
weitere Auftrage an die Dr.-Ing. A. Haenlein GmbH & Co. zu vergeben. In der
Regel sacken die Kanaldeckel bei dauerhaft starker Belastung durch Autos
oder Laster ab. Liegen die Deckel tiefer, rumpeln die Rader larmend daruber.
Mit den in den Hafler Strallen eingesetzten konischen Schachtrahmen wird die
Last anders verteilt, schildert Claus-Dieter Haenlein vom gleichnamigen
Unternehmen. Die Krafte wirken dank der Rahmen-Deckel-Konstruktion nicht
mehr senkrecht nach unten, sondern werden seitlich in die Straendecke
verteilt. Das Prinzip funktioniere wie ein Stopsel in der Badewanne, so
Haenlein.
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